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0-101-2-09
1. Godkendelse af referat fra den 25. februar 2014
Referatet af bestyrelsesmødet den 25. februar 2014 er tidligere udsendt og vedlægges som
bilag.
Det indstilles,
at referatet fra bestyrelsesmødet den 25. februar 2014 godkendes.
Bilag
Bilag 1, Referat, NTs bestyrelse, 25. februar 2014
1-22-101-1-14
2. Hovedtal for regnskab 2013
Regnskabsafslutningen vedr. 2013 forventes at være så langt, at hovedtallene for regnskab
2013 kan præsenteres på bestyrelsesmødet.
Frem mod bestyrelsesmødet den 25. april 2014 arbejdes der videre med regnskabet, herunder
fordeling på finansieringsenheder (kommuner og region) for såvel bustrafik som flextrafik.
Det indstilles,
at orienteringen tages til efterretning.
1-26-101-1-14
3. Finansiering og arbejdsdeling i NTs Flextrafik
Flexhandicap (handicapkørsel) blev etableret over hele landet i 1993 som et tilbud om kollektiv trafik til svært bevægelseshæmmede. Trafikselskaberne er forpligtigede til at tilbyde handicapkørsel j.v.f. lov om trafikselskaber. I NT har kørselsordningen været evalueret i forbindelse med implementering og iværksættelsen af koordineret kørsel i 1996. Ved strukturreformen
i 2007 blev kørselsordningen igen evalueret, da der skulle ske en harmonisering af den daværende handicapkørsel i NT, VAFT og Århus Amt. Disse evalueringer har ikke afstedkommet
nogen grundlæggende ændringer i det tilbud om handicapkørsel, som tilbydes borgerne i
Nordjylland.
I samarbejde med konsulentvirksomheden BDO har NT, Frederikshavn og Hjørring Kommune,
i 2013 gennemført et projekt (visitationsprojektet), hvor formålet bl.a. er at evaluere Flexhan-
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dicap i forhold til finansieringsmodel og ansvarsfordeling mellem NT og kommunerne. Projektet har været et vigtigt indsatspunkt i NTs Flextrafikplan. Projektet har bestyrket NT i, at tiden
er løbet fra den måde som Flexhandicap er organiseret og finansieret. Derfor forslås at omlægge
arbejdsdelingen mellem kommunerne og NT i forhold til Flexhandicap (bestiller/udfører
model), og
den generelle finansieringsmodel for hele NT’s Flextrafik.
Indledningsvist skal det slås fast, at udfordringerne ikke handler om det samlede serviceniveau eller størrelse af finansieringen af Flextrafikken, men derimod om ansvarsfordeling og
hvordan omkostningerne til Flextrafikken fordeles mellem ejerne. Nedenfor gennemgås kortfattet udfordringer og løsningsforslag. I vedlagte notat gennemgås området mere detaljeret.
Arbejdsdeling vedr. Flexhandicap
I NTs flextrafik løses en lang række opgaver på specialkørselsområdet for kommunerne og
Region Nordjylland. Kørselsordningerne er inddelt i 7 kørselstyper. Fælles for 6 ud af 7 kørselsordninger er, at det alene er kommunen eller Regionen, der forestår visitering og fastsætter serviceniveauet i forhold til den enkelte borger. For Flexhandicap er arbejdsdelingen af
historiske grunde anderledes. Her er NT involveret i både visiteringsprocessen og fastsættelse
af serviceniveauet for den enkelte borger.
Det forslås, at arbejdsdelingen mellem NT og kommunerne for Flexhandicap tilpasses, således at arbejdsdelingen svarer til de øvrige kørselsordninger for Flextrafik, hvor kommunerne har det fulde ansvar for den enkelte borgers visitering og serviceniveau. Dette er i
tråd med den almindelige arbejdsdeling mellem NT og kommunerne. Tilpasningen foreslås
realiseret fra 2015.
Finansieringsmodel
Omkostninger til Flextrafik betales 100 % af kommuner og Region Nordjylland. Ligesom for
NTs busdrift består omkostningerne grundlæggende af kørselsomkostninger og administrationsomkostninger, fratrukket passagererindtægter. For Flextrafikken ”færdig-faktureres”
kommuner og Region månedsvist. Bidraget til NTs administration faktureres på samme måde
månedsvist ud fra en fastsat prisliste for, hvor meget de enkelte kørselsordninger trækker på
NT opgjort pr. tur. Problemet er, at finansieringsmodellen er konstrueret på en måde, hvor
evt. over- og underskud på de administrative udgifter fordeles (som en residual) på Flexhandicap. Modellen har bl.a. den ulempe, at administrationsomkostninger til Flexhandicap varierer
fra år til år afhængig af, om der er under- eller overskud og uden sammenhæng med, hvad de
reelle administrations-omkostninger faktisk er for Flexhandicap. Dette er uhensigtsmæssigt og
heller ikke i overensstemmelse med NTs vedtægter, hvor det forudsættes at:
”Udgifterne til administration og call-center fordeles på alle ordninger der indgår i den samordnede kørsel, idet hver ordning kun pålignes udgifter for de funktioner, de trækker på. De
nærmere fordelingsprincipper fastlægges af trafikselskabets bestyrelse.”
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Uhensigtsmæssigheden skyldes også, at det alene er kommunerne, der dækker udgifterne til
Flexhandicap. Før 2007 blev alle udgifter til Flexhandicap delt mellem kommunerne og Nordjyllands Amt.
I overensstemmelse med NT’s forretningsplan forventer NT fra 2015 at tilbyde selvbetjening
for kørselsordningerne Flextur og Flexhandicap, således at passagererne selv kan bestille deres kørsel på NTs hjemmeside. Telefonisk betjening via call-center udgør en stor del af den
samlede omkostningsstruktur for Flextrafik. Da selvbetjening er væsentligt billigere for NT, er
det nødvendigt at tilpasse prislisten for kommunernes og regionens bidrag til NT. Dette gøres
samtidig med, at finansieringsmodellen tilpasses som beskrevet ovenfor.
Det forslås at ændre den nuværende finansieringsmodel således, at den bringes i overensstemmelse med NTs vedtægter. Konkret indebærer det, at udgifter til Flexhandicap fra
2015 fordeles på samme måde som for øvrige kørselsordninger i kommunerne, samt at
prislisten for Region Nordjylland og kommuners betaling, revideres i overensstemmelse
med vedtægterne.
Økonomiske konsekvenser
De samlede indtægter til NT fra kommunerne og Region Nordjylland vil ikke blive påvirket af
en ny finansieringsmodel. Tværtimod forventer NT at kunne gennemføre administrative besparelser på Flextrafikken på ca. 1,4 mio. kr, som følge af ændret ansvarsfordeling mellem NT
og kommunerne samt den generelle vækst på Flextrafikområdet. Dog vil finansieringsmodellen ændre fordelingen mellem kørselsordningerne i Flextrafikken og dermed påvirke omkostningsfordelingen internt i den enkelte kommune, fordi NT fakturer omkostningerne direkte ud
til den enkelte fagforvaltning og/eller institution.
Overordnet set betyder ændringen, at Flexhandicap bliver billigere for kommunerne, og Flextur bliver lidt dyrere. Af denne grund forslås at sende indstillingen i høring. Det skal noteres, at
kommunerne har mulighed for at påvirke administrations-omkostningerne for Flextur positivt,
ved at lade telefoniske bestillinger overgå til selvbetjening, hvor administrationsomkostningen
er væsentligt lavere. Denne mulighed tilbydes kommunerne fra 2015.
Beslutningsprocessen
NT har forlagt ovenstående udfordringer og løsningsforslag for NTs strategigruppe i november
2013. (NTs strategigruppe består af repræsentanter for kommunerne og Regionen på direktørniveau). Strategigruppen er enige i den beskrevne udfordring og det løsningsforslag, der er
fremlagt. Det er NTs bestyrelse, der i sidste ende beslutter, hvorledes Flexhandicap skal organiseres, og hvordan finansieringsprincipperne er for NTs Flextrafik.
Den almindelige kollektive trafik er budgetmæssigt er forankret i kommunernes tekniske område. Da Flextrafikken spænder over alle fagforvaltninger i kommunerne, har NT’s strategigruppe anbefalet at sende forslaget i høring i kommunaldirektørgruppen og i Region Nordjylland. Følgende proces foreslås:
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10.3.2014
18.3.2014 – 24.3.2014
27.3.2014
28.3.2014 – 7.4.2014
25.4.2014
Fremlæggelse af høringsoplæg i Styregruppen for Flextrafik
Godkendelse af høringsoplæg i NT’s strategigruppe
Præsentation af høringsoplæg for NT’s bestyrelse
Høringsperiode i Region Nordjylland og kommunaldirektør-gruppen
Endelig beslutning i NT’s bestyrelse.
Det indstilles,
at orienteringen tages til efterretning, og at der træffes beslutning på bestyrelsesmødet
den 25. april 2014.
Bilag
Bilag 3, Notat om Flextrafik
1-30-75-7-101-1-14
4. Godkendelse af køreplaner gældende fra 29. juni 2014
Den 29. juni 2014 er der køreplanskifte for alle NTs ruter og for ruter, der administreres af
Midttrafik, og kører i Nordjylland.
Status og de overordnede ændringer fremgår af vedlagte notat, og der henvises til de detaljerede oplysninger om de enkelte ruter herunder henvendelser og bemærkninger fra kunder
og høringsparter på portalen på NTs hjemmeside: www.NordjyllandsTrafikselskab.dk/oplæg.
NTs trafikplan udstikker de overordnede rammer for arbejdet med køreplanerne. Generelt er
sigtet med trafikplanen at tiltrække flere kunder til den kollektive trafik og optimere udnyttelsen af de regionale og kommunale ressourcer ved at erstatte dårligt belagt buskørsel med
Flextur og i stedet anvende ressourcerne til mere buskørsel, hvor der er flere potentielle rejsende.
Det overordnede tema ved forberedelsen af køreplanerne for 2014-15 har dels været at
gennemføre reduktioner i kørselsomfanget på de regionale ruter, og dels - for de lokale ruters vedkommende - at tilpasse kørslen til større ændringer af ringetider grundet den nye
skolereform, der fører til ændringer af skoledagen.
I forbindelse med budgetlægningen for 2014 vurderede NT, at Regionens udgifter til at opretholde uændret aktivitetsniveau på de regionalt finansierede busruter ville være 10,3 mio.
kr. højere i 2014 end i 2013. Stigningen skyldes dels en forventet prisstigning ved genudbud
af kørslen (mange af de regionale ruter har været udbudt i efteråret 2013), idet de nuværende kørselskontrakter blev indgået i 2006, hvor priserne i Nordjylland lå betydeligt under niveauet på landsplan. Dels skyldes stigningen, at muligheden for cross border leasing er bortfaldet, hvilket regionerne og kommunerne dog bliver kompenseret for via bloktilskuddet fra
staten. På baggrund heraf vedtog Regionsrådet, som led i budgetforliget for 2014, at der
gennemføres reduktioner i infrastruktur-tilskuddet til Nordjyske Jernbaner med 8 mio. kr. i
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2014, og at der gennemføres reduktioner på 2,8 mio. kr. i 2014 på de regionalt finansierede
busruter.
De foreløbige vurderinger forud for NTs regnskab 2013 har efterfølgende vist, at omkostningsudviklingen i 2013 har været lavere end forudsat. Derfor er det den seneste vurdering,
at der er mulighed for, at regionen kan overholde budget 2014, selvom ikke alle reduktioner
bliver gennemført. På den baggrund er det besluttet, at besparelsen på regionalruterne reduceres til ca. 2,3 mio. kr. i 2014 i stedet for 2,8 mio. kr., og derved kan nogle af indsigelserne fra køreplanhøringen imødekommes.
Opsummeret fra vedlagte notat er følgende konkrete tiltag værd at fremhæve:
Der gennemføres besparelser på de regionalt finansierede busruter, og i den forbindelse
nedlægges dårligt benyttede ture primært aften og weekend, idet der satses på at opretholde serviceniveauet for uddannelsessøgende og pendlere. Desuden gennemføres besparelser på regionale ruter, der kører parallelt med tog eller X Bus.
Mariagerfjord Kommune arbejder på at finde finansiering til at udvide serviceniveauet for
busbetjeningen for ca. 1,0 mio. kr.
Hjørring, Jammerbugt, Frederikshavn og Thisted kommuner forventer at kunne tilpasse
køreplanerne til ændrede ringetider indenfor et uændret budget.
Aalborg Kommune foretager flere omlægninger af busbetjeningen med en forventet
uændret økonomi.
Brønderslev, Morsø, Rebild og Vesthimmerlands Kommuner forventer at finde besparelser ved færre hjemkørsler fra skolerne om eftermiddagen og ved øvrige reduktioner af
serviceniveauet
Læsø Kommune har køreplanskifte sammen med færgen ved årsskiftet. Nordjyske Jernbaner
har køreplanskifte sammen med DSB medio december 2014. Der er planlagt sporarbejder i
Nordjylland, som vil medføre midlertidige køreplanændringer for DSB og Nordjyske Jernbaner
fra 20. juni til 20. august samt i efterårsferien 2014.
På mange ruter resterer køreplanspørgsmål, som afklares i samarbejde med kommunerne,
Regionen og entreprenørerne.
Samlet set forventes kørselsomfanget at blive reduceret med ca. 16.000 køreplantimer årligt
(1,5 %), hvilket ventes at medføre en nettobesparelse på 6,6 mio. kr. årligt. I den forbindelse
ventes et fald på skønsmæssigt 57.000 rejser årligt (0,2 %).
Det indstilles,
at køreplanforslagene godkendes, og
at administrationen bemyndiges til at afklare de resterende køreplanspørgsmål i samarbejde med kommunerne, Regionen og entreprenørerne.
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Bilag
Bilag 4, Køreplaner gældende fra 29. juni 2014
1-23-0-101-1-14
5. Redegørelse vedr. bybusser med bremserevne under krav
Nordjyllands Politi gennemførte i perioden 3. - 5. marts en kontrol af bremser på lastbiler og
bybusser i Aalborg Øst. Fem ud af ti bybusser og 27 ud af 30 lastbiler levede ikke op til kravene, idet busserne havde en uens bremsevirkning på trækakslen (skævbremsning), der lå udover de tilladte 30 %.
De berørte bybusser tilhører Arriva A/S og City-Trafik A/S, der udfører kørslen med Aalborgs
by- og metrobusser. Arriva fik kontrolleret 5 busser, hvoraf bremserne var i orden på de 4, og
City-Trafik fik kontrolleret mindst 5 busser, hvoraf bremserne var i orden på de 2. 3 af CityTrafiks busser blev således ikke godkendt pga. skævbremsning, og én af disse busser fik efterfølgende klippet nummerpladerne på garageanlægget. Fejlene på de berørte busser er udbedret, og busserne er efterfølgende blevet synet og godkendt.
NTs administration blev kontaktet af medierne vedr. resultatet af kontrollen, og der blev omgående taget kontakt til de to busentreprenører. NT tager selvsagt sager af denne karakter,
hvor der skabes tvivl om sikkerheden for passagerer, chauffører og øvrige trafikanter, meget
alvorligt. Ansvaret for busmateriellet ligger hos busentreprenørerne, og det er et klart krav og
en klar forventning, at entreprenørerne udelukkende anvender busmateriel, der overholder
gældende sikkerhedsregler og love.
Endvidere er en sådan omtale, uanset væsentligheden af eventuelle sikkerhedsmæssige brister, ødelæggende for den kollektive trafiks image.
På baggrund af episoden har administrationen udbedt sig en redegørelse fra de to entreprenører dels vedr. den pågældende razzia, dels med krav om en beskrivelse af, hvordan entreprenørerne løbende vil sikre sig, at materiellet er i en stand, så det til enhver tid kan gennemgå et syn uden anmærkninger - Selskabernes redegørelser er vedlagt som bilag.
Hvad angår procedurer for vedligeholdelse og service fremgår det af redegørelsen fra Arriva
A/S, at selskabet bremsetester deres busser i Aalborg hver sjette uge, og at deres chauffører
er meget hurtige til at meddele fejl på busserne, hvis de oplever, at en bus ikke bremser korrekt. Set i lyset af den pågældende episode, vil Arriva skærpe deres indsats yderligere, hvis det
på nogen måde kan øge det drifts- og sikkerhedsmæssige på by- og metrobusserne i Aalborg.
Af redegørelsen fra City-Trafik A/S fremgår, at som en opfølgning på episoden, vil alle busser
blive bremsetestet inden udgangen af uge 11, dvs. senest den 16. marts. Endvidere oplyser
City-Trafik, at kontrol af bussernes bremser indgår i vedligeholdelsesprogrammet, hvor busserne serviceres for hver 10.000 - 15.000 km. Fremover vil City-Trafik indlægge som fast pro-
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cedure i vedligeholdelsen, at busserne også skal bremsetestes på synshallens bremsestand,
hvilket sker efter aftale med synshallen.
Det indstilles,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag
Bilag 5A, Redegørelse fra Arriva Danmark vedr. busser i Aalborg
Bilag 5B, Redegørelse fra City-Trafik vedr. bremser
1-10-70-101-1-11
6. Vinterdæk på NTs busser
Spørgsmålet om vinterdæk på NTs busser blev igen i januar genstand for en stor pressedækning med omtale i stort set alle nyhedsmedier. Historierne tog for alvor fart fredag den 17.
januar og dagene derefter, hvor vi i Nordjylland oplevede et stort snefald og en kraftig vind.
Billeder af busser, der var kørt i grøften og hjul som snurrede rundt i sneen, forstærkede naturligvis den faglige og følelsesmæssige reaktion hos passagerer, politikere, dækeksperter mv.
I januar måneds debat omkring vinterdæk på NTs busser blev der sat spørgsmålstegn ved den
tilgang, som NT og de øvrige trafikselskaber i Danmark praktiserer. Hovedtrækkene i denne
praksis er, at trafikselskaberne ikke stiller krav om bestemte dæktyper – sommer eller vinter –
til tunge køretøjer. Hvad angår krav til lette køretøjer inden for flextrafikken har NT i 2014
valgt at følge den linie, som de øvrige jyske og fynske trafikselskaber har anlagt. Denne linie
indebærer, at trafikselskabet stiller krav om anvendelse af vinterdæk til lette køretøjer i vinterperioden.
Lovgivning på området
Der er ingen lovgivning i Danmark omkring vinterdæk til hverken lette eller tunge køretøjer. I
2010 tog daværende transportminister spørgsmålet omkring lovregulering af området op som
opfølgning på et forløb, der ligner det, som vi har været vidne til i Nordjylland i år.
På baggrund af et indslag i DR i november 2010 om, at bybusser i København ikke gør brug af
vinterdæk, bad transportministeren om en redegørelse fra Trafikstyrelsen. I december 2010
offentliggjorde Trafikstyrelsen sit notat, som blev fulgt op af en politisk høringsproces. Enden
på dette blev, at man opretholdt det frie valg og sikrede en grundig information til borgerne
om fordele og ulemper ved forskellige dæktyper.
Som nævnt har vi oplevet det samme forløb i år, hvor Trafikstyrelsen efter pressedækningen i
januar på ny blev sat til at undersøge, om der var kommet ny viden til eller om dækproducen-
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terne havde udviklet nye og forbedrede dæktyper til den danske vinter. I slutningen af januar
forelå et nyt notat fra Trafikstyrelsen (vedlagt som bilag), som konkluderer: ”Trafikstyrelsen
har den opfattelse, at der ikke er behov for regulering”.
Den nordjyske presse har dækket offentliggørelsen af Trafikstyrelsens nye notat og dets konklusioner. I denne dækning tyder noget på, at der stadig arbejdes politisk med at indføre en
lovregulering af området.
Baggrunden for NTs tilgang
Sammen med de øvrige trafikselskaber har NT haft den tilgang, at vi følger de vurderinger og
anbefalinger, som trafikstyrelsen offentliggør. Vi betragter Trafikstyrelsen som det ekspert- og
vidensgrundlag, som vi kan lægge til grund for vores beslutninger. Trafikstyrelsen skelner klart
mellem trafiksikkerhed og fremkommelighed.
Hvad angår trafiksikkerheden beskriver følgende citat hovedessensen i Trafikstyrelsen analyse: ”Der er ikke belæg for at antage, at evt. krav om brug af vinterdæk i vinterperioden vil øge
trafiksikkerheden”. For så vidt angår tunge køretøjer gælder der desuden det forhold, at
"Lastbil- og busdæk ... formodentlig [har] har bedre egenskaber på sne end personbildæk på
grund af det større dæktryk”.
Der er ingen trafikselskaber, som i udbudsvikår/kontrakter stiller krav om vinterdæk til tunge
køretøjer. Det forhold ville formentlig være anderledes, hvis der var en klar dokumentation
for en effekt for trafiksikkerheden. I så fald ville der nok også være en lovgivning på området.
I forhold til fremkommeligheden på de steder og dage, hvor der er sneglatte veje, har de
egentlige vinterdæk en fordel sammenholdt med almindelige dæk (sommer eller helårsdæk).
Det er også Trafikstyrelsens vurdering.
Det krav om vinterdæk, som NT og de øvrige jyske og fynske trafikselskaber stiller til lette køretøjer, betyder, at dette problem omkring fremkommelighed er minimeret i vinterperioden i
flextrafikken. Da flextrafikkens biler ofte skal færdes på villaveje, hvor der ikke nødvendigvis er
offentlig snerydning og saltning, giver det ud fra et fremkommelighedssynspunkt god mening
at have et krav om vinterdæk til lette køretøjer.
På busområdet kan en konsekvens af trafikselskabernes tilgang være, at fremkommeligheden
ikke er optimal på de dage, hvor der er sneglatte veje af den grund, at bus vognmanden ikke
har valgt et egentligt vinterdæk til vinterperioden.
Hvilke dæk kører bus vognmændene på?
Da NT ikke har krav om vinterdæk i vores kontrakter, ligger vi ikke inde med viden om, hvilke
dæktyper som vognmændene faktisk bruger om vinteren. Som opfølgning på mediedækningen i januar har vi lavet en undersøgelse blandt vores vognmænd. Inden vi kunne lave under-
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søgelsen måtte vi definere, hvad vi mener med ”vinterdæk”, hvilket viste sig at være en øvelse
i sig selv.
Trafikstyrelsen indkredser i deres nye notat vinterdæk med følgende beskrivelse ”Ifølge de
internationale regler (EU og ECE) om dæk, skal dæk, som fabrikanten ønsker markedsført som
vinterdæk, mærkes ”MS” (Mud and Snow). Der er ikke særlige præstationskrav til disse”. Noget tyder derfor på, at der en relativ bred definition, som vi i undersøgelsen kaldte ”MS dæk”.
Trafikstyrelsen beskriver så yderligere, at der findes ”MS dæk”, som også bærer et specielt
symbol (tre bjergtinder og et snekrystal). Dette symbol signalerer, at dækket opfylder nogle
præstationskrav målt på sne. Dette dæk kaldes ”MS dæk +”.
Konklusionen på vores undersøgelse er, at alle NTs vognmænd på busområdet som minimum
kører med ”MS dæk”. Derudover kører godt halvdelen med ”MS dæk+”. I tilbagemeldingerne
fra vognmændene begrunder de valget af ”MS dæk +” med, at de ofte kører på veje ude på
landet, hvor der ikke ryddes alt for godt, og hvor vejene hurtigt fyger til. I sådanne situationer
er det nødvendigt at have et dæk med særlige præstationskrav (= fremkommelighed) i sne,
specielt på trækakslen.
Økonomien i at indføre et krav om vinterdæk
Hverken i Trafikstyrelsen eller hos NT er der foretaget beregninger af, hvilke økonomiske konsekvenser det vil få at indføre et udbuds- eller lovkrav om vinterdæk til tunge køretøjer. Udfaldet af en sådan beregning vil afhænge rigtig meget af, hvilken definition af vinterdæk som
anlægges. Trafikstyrelsens vurderer i deres nye notat, at mange tunge køretøjer allerede har
MS mærkede dæk monteret på drivakslen i dag. Det bekræfter NTs undersøgelse til fulde.
Anlægges denne brede definition af vinterdæk får et udbuds- eller lovkrav formentlig ikke
nogen større økonomisk konsekvens. Anlægges derimod en smallere definition af vinterdæk
med store præstationskrav i sne af hensyn til fremkommeligheden, ja så vil den økonomiske
konsekvens givetvis være noget større.
Konklusion
NT er ikke ekspert på dæk til hverken tunge eller lette køretøjer, og vi ønsker heller ikke at
være det. I enighed med de øvrige trafikselskaber læner vi os op af de vurderinger og analyser, som Trafikstyrelsen laver med jævne mellemrum. Trafikstyrelsens seneste opdatering af
et notat om vinterdæk giver ikke anledning til at ændre vores praksis for tunge køretøjer. Det
vil dog være ønskeligt med en yderligere afklaring omkring, hvilke dækmærker og -typer, som
eksperterne mener, er bedst egnede til den danske vinter. Dette vil være en god guide for NTs
vognmænd, når de skal vælge dæk og vil også forebygge en ofte unuanceret debat i pressen,
som rammer den kollektive trafiks image, når sneen falder.
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Det indstilles,
at orienteringen tages til efterretning,
at der ikke ændres på NTs praksis, som læner sig op af Trafikstyrelsens vurderinger, og hvor
der er krav om bestemte dæktyper til lette køretøjer (flextrafikken), og hvor der ikke er
krav til bestemte dæktyper til tunge køretøjer (bus), og
at NT arbejder for en afklaring af spørgsmålet omkring vinterdæk til tunge køretøjer.
Bilag
Bilag 6, Trafikstyrelsen, Notat om vinterdæk på biler
0-101-4-10
7. Heldekorering af busser samt anvendelse af gulv som reklameplads
Entreprenørerne har i henhold til NTs kontrakter mulighed for at sælge reklamepladser til
virksomheder mv. i og på bussen. Det drejer sig om buslangsider, bagenden af bussen, hængeskilte samt nyheder og reklamer på infoskærme i 2/3 af visningstiden i bussen. Entreprenørerne benytter ofte eksterne salgspartnere til dette. Indtægterne for dette modtager entreprenørerne selv, og det vurderes, at salget af reklameplads på og i busserne er medvirkende
til at holde kontraktpriserne nede til gavn for NTs og dermed ejerkredsens økonomi.
NT har desuden givet tilladelse til, at op til 4 busser kan heldekoreres. Entreprenører og salgspartnere har ytret ønske om at udvide antallet af busser med heldekoreringer samt benytte
gulve og sæder i busserne som reklamepladser.
Heldekorering af busser
Der er mulighed for at heldekorere busser. Det vil sige, at entreprenøren eller dennes salgspartner anvender en større del af bussen, end den entreprenøren selv råder over. Ved heldekorering er der således tale om, at hele bussen anvendes som medie. Nedenstående foto viser
en heldekoreret bus.
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Ved heldekorering af busser er det tidligere blevet besluttet i NTs bestyrelse, at området administreres således, at reklamen både skal overholde marketingloven, det almene reklamekodeks samt kommunalretlige principper om neutralitet og saglighed. Derfor vil det ikke være
muligt at reklamere for følgende og tilsvarende organisationer:
Arbejdsgiverorganisationer
Fagforeninger
Religiøse bevægelser
Politiske partier og bevægelser, valgte medlemmer eller opstillede kandidater.
Heldekorering kan dermed anvendes, når der er tale om enten NTs egne produkter eller generelle, almengyldige formål. Som et eksempel kan nævnes en reklame for Aalborg Universitet
(billedet), større lokale turistmål, et bibliotek, en boligforening og lignende.
I den tidligere beslutning indgår endvidere en begrænsning på antallet af heldekorerede busser, hvilket betyder, at der højest må køre 4 heldekorerede busser ad gangen – heraf højest 2 i
Aalborg by- og metrobusser og 2 på regionalruter mv. Der er ønske om, at dette antal udvides
til 10 i alt.
Der udarbejdes en såkaldt "barteraftale" mellem NT og de pågældende salgsbureauer, der
beskriver, hvilken modydelse NT får pr. heldekoreret bus. Barteraften er en byttehandel, hvor
ingen af parterne skal have penge på bordet, men blot bytter en ydelse for en anden. Pt. er
værdien pr. helfoliering sat til 8.000 kr. pr. bus pr. år, som NT får i kredit, når NT indrykker
reklamer i de medier, som salgsbureauet ellers råder over, og som indgår i aftalen. Værdien
pr. helfoliering er fastlagt ud fra værdien af de reklamepladser, som NT afstår på den pågældende bus plus et goodwill-tillæg. Derudover aftales rabatter på indrykninger på øvrige medier hos det pågældende salgsbureau ud over værdien af helfolieringerne.
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Gulv og sæder som reklamepladser
I dag må hverken gulve eller sæder i busser på NTs ruter benyttes som reklamepladser af NT
eller entreprenørerne, men der er et ønske om, at dette ændres, da der er et stigende behov
for kreative reklameløsninger.
Hvis der skal åbnes for at benytte gulve og sæder som reklamepladser, skal de overholde marketingloven og det almene reklamekodeks på lige vilkår med de reklamer på hængeskilte og
infoskærme, der allerede er i busserne. Der er desuden en række krav til placering, maksimale
størrelser mv. Også hér vil reklamerne indgå som en del af barteraftalen (byttehandlen) med
de eksterne salgsbureauer, så værdien af gulv/sæde som medieplads omregnes til en værdi
pr. placering, som NT til gengæld kan indrykke reklamer for på det pågældende salgsbureaus
øvrige medier.
Som det fremgår af indstillingen foreslås, at der gives mulighed for, at entreprenørerne kan
sælge reklamer på gulve i 20 busser, og at der ikke gives mulighed for, at sæder i busserne
benyttes som reklameplads, da dette vurderes at være et for opsigtsvækkende medie, og at
reklamernes indhold i for høj grad vil blive associeret med NT. Samtidig vurderes det, at flere
reklamer i øjenhøjde udover på infoskærme og hængeskilte vil være til gene for kunderne.
Hvad angår gulvreklamer skal de være lavet i et materiale til formålet, som ikke løsner sig eller
på anden måde udgør en snublefare for kunderne. Gulvreklamerne må have en maksimal
størrelse på 1,5 x 1,5 meter eller 1,5 meter i diameter.
Det indstilles,
at antallet af busser med heldekorering udvides fra 4 til 10, hvoraf der højest må køre 5
heldekorerede busser på by- og metrobusruter i Aalborg og højest 5 busser på regionalruter mv., og
at der gives mulighed for, at entreprenørerne kan sælge reklamer på gulve i 20 busser,
hvoraf højest halvdelen må køre på by- og metrobusruter i Aalborg og højest halvdelen på
regionalruter mv.
0-9-101-2-08
8. Meddelelser
Der vil på mødet blive orienteret om:
Anvendelse af gasbusser på rute 73
Status for buskørsel til Aalborg Lufthavn
Status på rejsekort
Passagerpulsen
Aalborg Letbane: ”Rullende” pressemøde 1. april og borgermøde 10. april
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0-9-101-4-08
9. Eventuelt
0-9-101-3-08
10. Kommende sager
Foreløbigt regnskab 2013 (overdragelse til revision) - april
Økonomirapport 1/2014 og forudsætninger for budget 2015 - maj
Godkendelse af budgetforslag og repræsentantskabsmøde - juni
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0-9-101-2-14
13. Temamøde
Fra kl. 11.00 - 13.00 afholdes temamøde inkl. frokost
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Thomas Kastrup-Larsen, Aalborg kommune
Svend Heiselberg, Region Nordjylland
Lars Holt, Jammerbugt kommune
Morten Lem, Rebild kommune
Viggo Vangsgaard, Morsø kommune
Jens Otto Størup, NT
Nicolai B. Sørensen, NT
Ole Schleemann, NT
Afbud
Daniel Nyboe Andersen, Aalborg kommune
Jan Thorbøll Andersen, Mariagerfjord kommune
Poul Erik Andreasen, Region Nordjylland
Niels Krebs Hansen, Vesthimmerlands kommune
0-101-2-09
1. Godkendelse af referater fra 11. december 2013 og 24. januar 2014
Referaterne af bestyrelsesmøderne den 11. december 2013 og den 24. januar 2014 blev godkendt.
0-3-1-10
2. Forretningsorden for bestyrelsen for NT
Forretningsorden for bestyrelsen for NT blev gennemgået på mødet.
Referat, bestyrelsesmøde hos NT den 25. februar 2014
1-00-101-1-13
3. Ansøgninger til Trafikstyrelsens Pulje til yderområder
Trafikstyrelsens "Pulje til yderområder" havde frist for anden ansøgningsrunde den 1. februar
2014. Puljen er et led i trafikaftalen "Takstnedsættelser og investeringer til forbedring af den
kollektive trafik" fra juni 2012. Målet med puljen er at støtte projekter, der fremmer den kollektive trafik i yderområderne. I forliget bag puljen nævnes nye ruter (især til ungdomsuddannelser), der kan opnå driftsstøtte i op til 2 år. Desuden nævnes investeringer i infrastruktur
(terminaler og stoppesteder), der bidrager til at forbedre den kollektive trafik i yderområder.
Kriterierne er, at projekterne afprøver nye ideer og innovative tiltag, styrker grønne løsninger,
og at flest muligt får gavn af projektet. Desuden, at projekterne har en lokal forankring, og at
de relevante myndigheders engagement og bidrag til processen indgår som et vigtigt element
i ansøgningen.
I puljen er der 57 mio. hvert år i årerne 2013 – 2017, og det er en betingelse, at ansøgeren
selv bidrager med mindst det samme beløb, som der ansøges om (50/50 model).
Til anden ansøgningsrunde er der i alt fremsendt 18 ansøgninger, hvor der samlet anmodes
om 35,9 mio. kr. i støtte fra puljen.
Fra Nordjylland er der indsendt følgende puljeansøgninger, hvor de projekter, hvor NT står
som ansøger, er fremsendt med forbehold for bestyrelsens godkendelse:
Flex Airport i Frederikshavn Kommune. Ansøger: Frederikshavn Kommune og NT
Strategisk opgradering af stoppesteder i Nordjylland. Ansøger: NT og kommuner (undt.
Aalborg Kommune)
Nye rejsemål og mere kollektiv trafik i yderområderne. Ansøger: NT
Bedre Kollektiv Trafik i Frederikshavn Kommune. Ansøger: Frederikshavn Kommune.
Økonomien i de projekter, som NT er ansøger/medansøger på, fremgår nedenfor. NT’s medfinansiering tilvejebringes dels via egne timer, dels via bidrag fra udviklingspuljen ved projekter,
der har et generelt udviklingspotentiale, og medfinansieringen sker derfor inden for budgettet.
Projektansøgningerne vedr. Flex Airport Frederikshavn Kommune, strategisk opgradering af
stoppesteder samt nye rejsemål og mere kollektiv trafik i yderområderne blev godkendt.
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1-30-72-101-3-10
4. Forsøgsprojekt med cykler, barnevogne og kørestole i busser
NT har gennem en årrække ønsket at forbedre forholdene for de passagerer, der ønsker at
medbringe cykler i NT’s busser. Begrænsede pladsforhold og mangel på tekniske løsninger har
traditionelt gjort det besværligt for kunderne at medbringe cykler (barnevogne og kørestole) i
NT’s busser. Trafikstyrelsen godkender ikke fastspænding af cykler udvendigt på bussen.
NT fik i 2011 midler fra trafikstyrelsen til at gennemføre en evaluering af cykelmedtagning.
Evalueringen blev gennemført af COWI, med inddragelse af bus-entreprenører, Aalborg
Kommune, Dansk Cyklist Forbund og NT.
Konklusionen var, at den kollektive trafik på landsplan og internationalt bevæger sig mod at
gøre det muligt at medbringe cykler i den kollektive trafik. Senest har S-tog indført cykelmedtagning, ligesom at et forsøg i Movia’s S-bussystem er blevet gjort permanent efter en forsøgsperiode.
En anden konklusion er, at den største udfordring for kunderne er mangel på forudsigelighed.
Lidt forenklet sagt, har alle landets trafikselskaber i dag en cykelordning, der betyder, at der
kun tages cykler med i begrænset omfang (typisk i regionale busser og ikke i bybusser) og kun,
hvis der er plads i bussen.
Udfordringen for kunderne er, at man først finder ud af, om der er plads i bussen, når den
ankommer. Dermed er der ikke meget forudsigelighed i systemet i dag. En anden udfordring
er, at trafikselskaberne kører med meget forskelligt materiel på de forskellige ruter. Nogle
busser kan medtage cykler, andre kan ikke.
Anbefalingen fra Cowi er derfor at implementere et reservationssystem, der kan give kunderne forudsigelighed og sikre kapacitetsstyringen. På denne baggrund ansøgte NT igen midler
fra Trafikstyrelsen til at implementere et reservationssystem og gennemføre et pilot-projekt.
Midlerne blev tildelt i sommer 2013 og det forventes at pilot-projektet gennemføres i perioden maj til oktober/november, hvorefter projektet evalueres.
Pilot-projektet organiseres af en styregruppe bestående af entreprenører, Aalborg kommune,
Dansk Cyklist Forbund og NT. Pilotstrækningen er korridoren Hjørring-Løkken-Aalborg, indeholdende følgende busruter: 71, 971X, 200 og Metrobus 2. Forsøget omfatter altså også metrobusser i Aalborg, hvor der i dag ikke er cykelmedtagning. Pilotforsøget forventes gennemført i 2 etaper, hvor første etape fokuserer på regionale ruter på strækningen. I anden etape
kobles metrobus 2 på. Herefter evalueres forsøget inden det besluttes at udrulle løsningen til
hele regionen.
Cykler, barnevogne og kørestole
En af udfordringerne for medtagning af cykler er, at der er begrænset plads i bussen. Busser er
typisk udformet som lavgulvsbusser uden bagagerum (X-busser er undtagelsesvist udstyret
med bagagerum). Busserne er udstyret med midter-perron, hvor der i dag er plads til maximalt 1 barnevogn eller 1 kørestol eller fra 0-2 cykler. De forskellige ”køretøjer” kæmper så at
sige, om den samme plads.
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Barnevogne og kørestole
Følgende betingelser gælder i dag:
Barnevogne og kørestole medtages, hvis der er plads i bussen.
Der kan ikke bestilles plads.
Der gives i dag rejsegaranti (taxa), hvis der ikke er plads i bussen.
Barnevogne og kørestole er gratis at medtage.
Selvbetjeningsordning.
Cykler
Følgende betingelser gælder i dag:
Cykler medtages i dag, hvis der er plads i bussen.
Der kan ikke bestilles plads.
Der er ikke rejsegaranti (taxa).
Der opkræves betaling for cyklen.
Der kan ikke medtages cykler i bybusser.
Selvbetjeningsordning.
Cykler, barnevogne og kørestole i pilotprojektet
Styregruppen forslår på baggrund af evalueringen, at et succesfuldt projekt forudsætter muligheden for:
at reservere plads til både cykler, barnevogne og kørestole
at reservere plads og betale på en automatiseret online løsning på NT’s hjemmeside/rejseplanen (forudsætning)
at kunden får en reservationsbekræftigelse på SMS eller ”print selv”
at få rejsegaranti for cykler, hvis der er fortaget en reservation
at medbringe cykler, barnevogne og kørestole uden reservation, forudsat der er plads. Der
gives stadig rejsegaranti til barnevogne og kørestole uden pladsbestilling. Der gives ikke
rejsegaranti til cykler, hvis der ikke er fortaget reservation.
At kunden er selvbetjent både i forhold til bestilling og håndtering af transportmidlet, samt
bespænding.
Bestilling og betaling
Reservation forgår på NT’s hjemmeside, hvor kunden reserverer plads til cyklen, barnevognen
eller kørestolen på den konkrete rejse, som kunden ønsker (piloten er begrænset til korridoren Hjørring-Løkken-Aalborg). Reservationen kan ske op til 14 dage før rejsen og senest 2 timer før afgang.
Det er væsentligt, at der er knyttet en betaling til reservationen for at sikre, at der ikke reserveres plads til kunder, der alligevel ikke ønsker at rejse. Pladsreservationen er kundens garanti
for, at der er plads i bussen. For at sikre størst muligt incitament til at reservere plads forudsættes prisen for pladsreservationen at være lav og lig med rejsekorttaksten for cykelmedtag-
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ning, d.v.s. en enhedspris på 13 kr. (i 2013) uanset rejselængde. Kunden kan lade være med at
bestille plads og spare de 13 kr., men man kan således ikke være sikker på, at der er plads i
bussen (som situationen er i dag). Kunden skal billettere sig selv på sædvanlig vis, via billet,
rejsekort eller periodekort.
Fortrinsret
Det har været drøftet i styregruppen om der skal være en prioritering af de forskellige transporttyper (cykler, kørestole og barnevogne). Ved ikke at gøre pladsreservation til et krav er
det nødvendigt at tage stilling til følgende situation:
En cykel, barnevogn eller kørestol ønsker at komme med bussen. Chaufføren kan se at der er
reserveret plads 2 stoppesteder længere fremme. Chaufføren afviser derfor kunden, der må
vente til næste bus. Prioriteringen er derfor, at en reservation går forud for andet. Situationen, at der ikke er plads fordi der i forvejen er cykler, barnevogne eller kørestole i bussen,
forekommer også i dag. NT har i dag 2-3 rejsegarantisager pr. måned på baggrund af manglende plads til barnevogne.
NT ønsker ikke en situation, hvor kunder med en barnevogn eller en kørestol skal stige af bussen, fordi der kommer en kunde med en cykelreservation. Derfor vil alle, der har foretaget en
pladsreservation være berettiget til rejsegaranti, uanset hvor lang tid der er indtil næste bus
afgår.
NT har ikke data, der historisk viser hvor mange cykler, kørestole eller barnevogne der traditionelt er med NT’s busser. Med rejsekortet registreres cykelrejser fortaget på rejsekortet således at de fremadrettet er muligt at opgøre antallet af cykelrejser.
Spærretid
NT’s busser er i myldretiden fyldt helt op med passagerer. Her kan medtagning at cykler, barnevogne eller kørestole give problemer og skabe ubekvemme situationer, både for passageren der medtager cykler, barnevogne eller kørestole, samt øvrige kunder. Derfor har styregruppen besluttet at indføre spærretid i myldretiden. Både nationalt og internationalt er det i
dag almindelig praksis, at der er spærretid i myldretiden. Undtaget er DSB’s tog, der er indrettet til cyklelmedtagning. NT har i dag ikke spærretid for barnevogne eller kørestole. Styregruppe forslår, at spærretiden administreres således, at der ikke kan laves pladsreservation i
spærretiden. Barnevogne og kørestole kan derfor godt ”tage chancen” ligesom i dag, men
man kan ikke være sikker på at der er plads. Det samme er gældende for cykler.
Alt i alt forventes at pilotforsøget at give bedre kundeservice, da kunder får en forudsigelighed, der ikke er til stede i dag. Samtidig er kunderne ikke stillet dårligere end i dag m.h.t. medtagning af cykler, barnevogne eller kørestole.
I det at pilotforsøget bliver en succes skal det besluttes om reservationsordningen skal udbredes til alle NT’s busser.
Orienteringen blev taget til efterretning, og derudover blev det besluttet, at pilotprojektet
evalueres i starten af 2015.
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5. Meddelelser
Der blev på mødet orienteret om:
Bestyrelses- og repræsentantskabsmødet flyttes fra 18. juni til 17. juni 2014, kl. 13.00
Plan for ekstern kommunikation 2014
0-9-101-4-08
6. Eventuelt
Ingen punkter.
0-9-101-3-08
7. Kommende sager
Hovedtal for regnskab 2013 (marts)
Godkendelse af køreplaner gældende fra juni 2014 (marts)
Finansieringsmodel for Flextrafik (marts)
22. udbud af flextrafik - valg af tilbud (marts)
1-23-1-1-13
8. 20. udbud af bustrafik - valg af tilbud
NTs 20. udbud af bustrafik omfatter almindelig rutekørsel på regionalruter, fælleskommunale
ruter og lokalruter i hele Nordjylland.
Kørselsomfanget er ca. 170.000 køreplantimer pr. år fordelt på 76 driftsbusser, hvilket udgør
ca. 19 % af NTs samlede bustrafik.
Udbuddet er fordelt på 30 enkeltpakker (én rute) og 17 kombinationer. Kontraktlængden for
den udbudte kørsel er 8 år med mulighed for forlængelse i op til 6 år for A-kontraktkørslen, og
4 år med mulighed for forlængelse i 1 år for B/T-kontraktkørslen.
Udbuddet blev gennemført som offentligt udbud via NTs elektronisk udbudsportal, og udbuddet blev annonceret ultimo november 2013 med frist for indsendelse af tilbud den 3. januar
2014.
Generelt er der i forhold til de seneste udbud kun lavet mindre ændringer i udbudsvilkår og
kontrakter i forbindelse med 20. udbud, herunder er de ændringer indarbejdet, som blev aftalt ifm. drøftelsen i bestyrelsen i 2013.
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Som noget nyt er, at en del af kørsel med dublerings- og ekstrabusser udbudt således, at entreprenøren kan give en fast pris på dublerings/ekstra-kørslen. Den dublering-/ekstra-kørslen,
som er lagt i faste rammer, er A-kontraktruter, som har et fast dubleringsbehov. Dublering/ekstra kørslen er blevet udbudt i en kortere kontraktperiode med lempeligere kontraktvilkår.
20 firmaer har budt med i alt 133 tilbud på kørslen, og der er afgivet tilbud på alle pakker.
Økonomisk ligger priserne på niveau med priserne i de seneste udbud og på niveau med priserne på landsplan, og samlet set ligger svarer den økonomiske udvikling til de forudsætninger, der indgår i budgettet.
Det blev besluttet, at
Pakke 10 og 134 (rute 100 og 67) tildeles A/S Jens Jensen & Sønner.
Pakke 1, 210, 211 og 212 (rute 50, 70, 71 og 42/72) tildeles Arriva Danmark A/S.
Pakke 851, 852, 853, 854 og 855 (rute 701-709) tildeles Bent Thykjær A/S.
Pakke 106, 107 og 127 (rute 400, 401 og 38) tildeles Brdr. Davidsen.
Pakke 216, 218 og 316 (rute 78, 202 og 742) tildeles Hjørring Citybus A/S.
Pakke 260 (rute 227) tildeles Hørby Rute og Turistbusser I/S.
Pakke 121, 122 og 123 (rute 340-343) tildeles Midtbus Jylland A/S.
Pakke 5, 217 og 251 (rute 54, 740 og 77/225) tildeles Nettbuss A/S.
Pakke 125 og 126 (rute 34 og 37) tildeles Terndrup Taxa og Turistbusser.
Pakke 213 (rute 73) tildeles Arriva Danmark A/S, idet regionsrådet efter bestyrelsesmødet
valgte, at driften på ruten skal udføres med gasbusser.
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Notat om Flextrafik
Finansieringsmodel og ansvarsfordeling
for Flexhandicap
Bestyrelsesmøde hos NT den 27.marts 2014
1.0 Indledning
NT's flextrafik er en samlet betegnelse for de forskellige kørselsordninger, der afvikles
som samordnet kørsel i NT. Kørselsordningerne er i dag samlet i 7 koncepter, der favner
både kommunernes og regionens specialkørsel (se evt. bilag 2):
•
•
•
•
•
•
•
Flexsygehus
Flexlæge
Flexhandicap
FLexskole
Flexaktivitet
Flextur
Flexlinjer
Dette notat beskriver to udfordringer for NT's flextrafik. Den ene udfordring handler om
arbejdsdelingen mellem kommunerne og NT i forhold til Flexhandicap (handicapkørsel)
og den anden udfordring handler om den generelle finansieringsmodel for NT’s Flextrafik.
Indledningsvist skal det slås fast, at udfordringerne ikke handler om den samlede niveau
eller størrelse for finansieringen af flextrafikken, derimod om ansvarsfordeling og hvordan
omkostningerne til flextrafikken fordeles mellem ejerne.
Udfordringerne er blevet drøftet på direktørniveau med både Region Nordjylland og
kommunerne i NT’s strategigruppe, og nedenstående notat beskriver det løsningsforslag
som gruppen er nået frem til og som fremlægges endeligt for NT’s bestyrelse i april måned, efter at det har været i høring hos kommunerne og Region Nordjylland.
2.0 Arbejdsdeling mellem NT og kommunerne vedr. Flexhandicap
Handicapkørsel blev etableret over hele landet i 1993 som et tilbud om kollektiv trafik til
svært bevægelseshæmmede. I NT har kørselsordningen været evalueret i forbindelse
med implementering og iværksættelsen af koordineret kørsel i 1996. Ved strukturreformen i 2007 blev kørselsordningen igen evalueret, da der skulle ske en harmonisering af
de gamle trafikselskabers handicapkørsel i NT, VAFT og Århus Amts trafikselskab. Disse
evalueringer har ikke afstedkommet nogen grundlæggende ændringer i det tilbud om
handicapkørsel, som tilbydes borgerne i Region Nordjylland.
I samarbejde med konsulentvirksomheden BDO har NT, Frederikshavn og Hjørring
kommune, i 2013 gennemført et projekt (visitationsprojektet), hvor formålet var at gennemgå en række lukkede kommunale kørselsordninger m.h.p. at kortlægge visiteringspraksis og serviceniveau. Projektet har været et vigtigt indsatspunkt i NT’s Flextrafikplan.
I projektet var der også fokus på Flexhandicap idet NT og kommunerne ønskede at få
belyst, om arbejdsdelingen mellem NT og kommunerne er den rigtige.
I analysen er der meget der taler for, at tiden er løbet fra den nuværende arbejdsdeling
mellem NT og kommunerne, primært i forbindelse med visitering af borgere. Siden 1993
har kommunernes terapeuter udført selve visitationen til Flexhandicap, mens fastsættelsen af den enkelte borgeres serviceniveau samt klageadgang, primært har ligget hos NT.
Hertil kommer at det med tiden blevet mere og mere ulogisk, at den konkrete registrering
af borgere i Flextrafikkens IT-systemer foretages af NT, da arbejdsgangen knytter sig til
selve visiteringen. Alt i alt er der tale om en uhensigtsmæssig arbejdsgang og arbejdsfordeling.
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2.1 Flexhandicap – adgangen til kørselsordningen.
Årsagen til, at visitationsmodellen for handicapkørsel ser ud som den gør, er i høj grad af
historisk karakter. Flexhandicap startede i 1993 som et kørselsordning som trafikselskabet j.v.f. loven, skulle tilbyde alle borgere i trafikselskabets område (Nordjyllands Amt).
Omkostningerne til Flexhandicap blev dækket af både kommuner og amt. Rejser inden
for 1 kommune blev dækket af bopæls-kommune og rejser på tværs af kommunegrænser dækkedes af amtet. Af denne årsag ønskede man ikke en ordning hvor kommunerne
kunne visitere til ordningen, når regningen både blev betalt af kommunerne og amtet.
Modellen blev derfor at det formelt set var NT der var ansvarlig for visiteringen, og der
blev etableret et ankenævn, bestående af politikere fra kommuner og amtet. Nævnet blev
drevet som et sekretariat i NT, der forberedte sagerne.
I forbindelse strukturreformen og revision af lov om trafikselskaber blev finansieringen af
Flexhandicap ændret således, at det i dag, kun er kommunerne, der betaler for kørselsordningen. Ankenævnet blev nedlagt og NT's bestyrelse overtog klageadgangen over
Flexhandicap.
Siden 2007 får flere og flere kommuner udført størstedelen af specialkørslen som flextrafik. Derfor er der frem mod i dag blevet opbygget visiteringskompetencer i kommunerne,
også i relation til registrering og oprettelse af borgere i Flextrafikkens IT-systemer. For
alle kørselsordninger - undtagen Flexhandicap, forestår kommunerne selv visiteringen på
baggrund af egne servicestandarder, og opretter borgerne i de visiterings IT-systemer,
der knytter sig til kørslen.
Der er således noget der peger på, at tiden er løbet fra den historiske arbejdsdeling mellem kommunerne og NT for Flexhandicap. Fra at det tidligere gav god mening, at NT forestod klagebehandling vedr. visitering og oprettelse af borgere i kørselsystemer for
Flexhandicap, er det ikke længere logisk at NT varetager denne opgave.
2.2 Forslag til ny arbejdsdeling vedr. adgangen til kørselsordningen Flexhandicap
Det forslås at arbejdsdelingen vedr. visitering flyttes 100% over til kommunerne, således
at kommunerne på samme måde som for øvrige kørselsordninger, får ansvaret for visitering, herunder klageadgang og endvidere også det sagsbehandlingsarbejde, der er knyttet visiteringen.
Det forslås at endvidere at arbejdsdelingen skæres således at kommunerne får ansvaret
for adgangen til ordningen, således at kommunerne med udgangspunkt i lovgivningen,
selv fastsætter en visitationsstandard for området.
Denne mulighed giver kommunerne både mulighed for at hæve og sænke overlæggeren
i forhold til i dag. Modellen vil betyde, at kommunerne kan være forskellige ifht. de visiteringsstandarder, der fastsættes. Modellen anvendes allerede i af kommunerne i Midttrafik
og det forventes at alle øvrige trafikselskaber går i retning af denne model.
BDO har således også anbefalet modellen, med udgangspunkt i argumentet om rene
snitflader, enkel administration og fornuftig sammenhæng mellem bevilliger og betaler.
Den administrative arbejdsgruppe for visiteringsprojektet, med deltagelse af chefer fra
Hjørring og Frederikshavn kommuner, anbefaler ligeledes denne model.
Side 3 af 11
Bestyrelsesmøde hos NT den 27.marts 2014
2.3 Flexhandicap – Serviceniveau i kørselsordningen
Diskussionen af serviceniveau har 2 elementer. Det ene element er serviceniveau i forbindelse med visitering d.v.s. adgangen til ordningen, som beskrevet ovenfor. Det andet
element er serviceniveau i ordningen d.v.s. når borgeren benytter kørselsordningen.
For Flexhandicap er der fastlagt et serviceniveau m.h.t. hvor, hvornår og under hvilke
betingelser man kan rejse. Dette serviceniveau har grundlæggende lagt fast siden 1996.
Generelt er serviceniveauet i NT højt og ligger på enkelte områder over lovens minimumskrav. Kundeundersøgelser viser at kundetilfredsheden med kørselsordningen er
stor.
Idet at man lægger ansvaret for visitering til Flexhandicap over til kommunerne, kan det
overvejes om kommunerne også skal have større mulighed for at tilpasse serviceniveauet i ordningen. Det kan f.eks. være i forhold til åbningstiden for bestilling af kørsel, tidspunktet for hvornår man kan køre, bestillingsvindue, maksimal omvejstid, om der skal
tilbydes kørsel uden for regionsgrænsen, hvilken takst der køres til, abonnementsbetaling
o.s.v.
For NT er det vigtigt at handicapkørslen er et kommunikerbart kørselstilbud til borgeren.
Idet at kommunerne kan definere serviceniveauet helt individuelt, kan kørselsordningen
blive svær at forstå for borgeren ligesom at kørslen kan blive vanskeligere at administrere. Både for NT, for kommunerne, for bestillingskontoret og chauffører og vognmænd.
2.3.1 Forslag til nyt serviceniveau for Flexhandicap
For Flexhandicap forslås det, at serviceniveauet i kørselsordningen forsat fastlægges af
NT’s bestyrelse. På denne måde sikres en enkel kørselsordning, der kan kommunikeres
bredt til kunder, kommuner, entreprenører og chauffører. Dette udelukker ikke at kørselsordningen gennemgår et serviceeftersyn, der kan udmøntes i en konkret beslutning
om nyt serviceniveau. I visiteringsprojektet er der angivet konkrete indsatser til at sænke
serviceniveauet og dermed omkostningerne. Det forslås derfor at NT’s bestyrelse gennemfører en revision af kørselsordningen i løbet af 2015. Dette er i øvrigt i tråd med
kommuneaftalen, hvor der frem mod 2017 skal findes besparelser i kommunernes kørselsudgifter.
Den forslåede arbejdsdeling mellem NT og kommunerne betyder, at kommunerne har
ansvar for adgangen til kørselsordningen og NT har ansvar for serviceniveauet for kørslen og dermed for de borgere, der er optaget i kørselsordningen.
Arbejdsdelingen vil medføre ændrede relationer mellem borgeren og kommunen. Typisk
vil de borgere, der optages i handicapkørslen blive dårligere med årerne og dermed også
mere omkostningstunge. En borger, der starter med et gangstativ, har senere i forløbet
brug for en kørestol. Måske får borgeren brug for at sidde på forsæde. I dag varetages
denne vurdering af NT i forbindelse med kørselsbestillingen.
Fremadrettet forslås det, at bevillingen af et højere serviceniveau i kørslen for allerede
optagede borgere, kræver en kommunal beslutning d.v.s. en (re)visitering, som beskrevet i afsnit 2.2.
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3.0 Finansieringsmodellen for Flextrafik
Den anden udfordring, som beskrives i dette notat er af mere generel karakter. Udfordring knytter sig til Flextrafikkens finansieringsmodel.
Kort sagt er udfordringen, at finansieringsmodellen for Flexhandicap er konstrueret på en
måde, hvor evt. over- og underskud på de administrative udgifter, fordeles på Flexhandicap. Modellen har bl.a. den ulempe at administrationsomkostninger for Flexhandicap varierer fra år til år – uden sammenhæng med hvad de reelle administrations-omkostninger
faktisk er. Dette er uhensigtsmæssigt og heller ikke i overensstemmelse med NT’s vedtægter, hvor det forudsættes at:
”Udgifterne til administration og call center fordeles på alle ordninger der indgår i den
samordnede kørsel, idet hver ordning kun pålignes udgifter for de funktioner, de trækker
på. De nærmere fordelingsprincipper fastlægges af trafikselskabets bestyrelse”
Samtidig hermed har Flexhandicap været pålagt for høje administrations omkostninger i
forhold til øvrige kørselsordninger. Der er altså tale om en fordelingsproblematik (og ikke
et provenumæssigt indtægtsproblem for NT)
Det er også vigtigt at gøre opmærksom på, at NT, i den store landsdækkende undersøgelse af trafikselskabernes administrative omkostninger for Flextrafikken (deloitteundersøgelsen), har de laveste administrationsomkostninger og er således det billigste
trafikselskab for kommunerne og region:
At udfordringen knytter sig til omkostningsfordelingen mellem handicapkørslen og flextrafikkens øvrige kørselsordninger ses af nedenstående figur, der viser de samlede tal på
landsplan.
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Flexhandicap (individuel handicapkørsel) bærer generelt en for stor del af administrationsomkostningerne, ikke bare i NT, men på landsplan. I regnskab 2012 var administrationsomkostningerne for flexhandicap knap 100 kr. pr. tur i NT. Et niveau der ligger langt
over de faktiske omkostninger og som er højere end gennemsnittet på landsplan. Omvendt er NT’s administrationsomkostninger for de øvrige kørselsordninger (Flexsygehus,
Flexlæge o.s.v.) tilsvarende lave.
3.1 Baggrunden for finansieringsmodellen og problemstilling
Ved etablering af Flextrafikken i 1996 blev det besluttet at alle deltagere i Flextrafikken
skulle betale ”hvert sit”. Kommunerne og sygehusene ønskede en ”færdig afregning”
månedsvist, faktureret direkte ud fra NT til de 100-vis af institutioner, som anvender Flextrafikken. Da kørselsomkostningerne færdigafregnes månedsvist med entreprenørerne
var dette muligt. Udfordringen var administrationsomkostningerne, fordi disse ikke slutafregnes månedsvist. Man besluttede alligevel at ”færdigfakturere” institutionerne for både
kørsels- og administrationsomkostninger månedsvist. Man var enige om, at der ville blive
for meget ”støj” hvis der, måneds- eller årsvist, kommer efterreguleringer ud til de enkelte
institutioner.
Aftalen blev, at regnskabsmæssige over- og underskud for administrationsomkostninger
skulle udlignes på Flexhandicap. Dette gav dengang god mening fordi Flexhandicap blev
finansieret af alle. Samtidig var Flextrafikken i voldsom vækst, hvilket betød, at de administrative omkostninger var vanskelige at budgetlægge.
Flexhandicap var inden 2007 delt finansieringsmæssigt mellem Nordjyllands Amt og
kommunerne og det gavn god mening, at Flexhandicap var der man udlignede under
eller overskud. Særligt fordi at Flexhandicap fik store økonomiske besparelser på kørselsomkostningerne. Der var rigeligt ”luft” til at Flexhandicap kunne bære en større del af
administrationsbyrden.
Siden 2007 har verden ændret sig. Opbygningsårerne er overstået og flextrafikken har
fundet sit omkostningsniveau. Kommunalreformen har betydet, at det alene er kommunerne der finansierer Flexhandicap. Derfor er det problematisk forsat at anvende den nuværende finansieringsmodel.
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3.2 Finansieringsmodellen j.v.f. NT’s vedtægter
I NT’s vedtægter er følgende beskrevet vedr. finansieringsmodellen for handicapkørsel
og samordnet kørsel (flextrafik):
Finansieringsmodel for handicapkørsel
Nettoomkostningerne ved handicapkørsel finansieres af kommunerne. Fordelingen mellem kommunerne
sker på følgende måde:
• Kontraktbetalingen til vognmændene fordeles efter brugernes bopælskommune
• Udgifterne til administration og call center forudsættes regnskabsmæssigt adskilt fra administrationsudgifterne til busser og lokalbaner. Udgifterne fordeles forholdsmæssigt med kontraktbetalingen til vognmændene som fordelingsnøgle
• Indtægterne fra egenbetaling fordeles som kørselsomkostningerne, dvs. efter brugernes bopælskommune. Hvis der oprettes en åben kørselsordning (Flextur-ordning) indgår denne i fordelingsregnskabet på følgende måde:
• Der føres særskilt regnskab for den åbne kørselsordning
• Overskuddet/underskuddet fordeles på kommunerne med samme fordelingsnøgle som udgifterne til administration og call center for handicapkørslen.
NT og VAFT udfører i dag samordnet kørsel, hvor handicapkørslen samordnes med andre kørselsordninger under amter og kommuner. Samordningen er med til at reducere udgifterne til handicapkørslen. Det forudsættes, at det nye trafikselskab vil fortsætte med samordnet kørsel. Det
indgår i loven, at trafikselskaberne kan varetager opgaver på området for kommunerne og regionen. Udgifterne i forbindelse med kørselsordninger varetaget for kommunerne eller regionen efter
særlig aftale opgøres på følgende måde:
• Kørselsomkostningerne opgøres konkret og bogføres særskilt. Omkostningerne dækkes efter
Regning
• Udgifterne til administration og call center fordeles på alle ordninger der indgår i den samordnede kørsel, idet hver ordning kun pålignes udgifter for de funktioner, de trækker på. De nærmere
fordelingsprincipper fastlægges af trafikselskabets bestyrelse
Det fremgår af vedtægterne, at udgifterne til administration og call-center skal pålignes
alle, der der anvender flextrafikken (kommuner og region), i forhold det ressourcetræk,
der er for NT.
NT har derfor udarbejdet en ”prisliste”, hvor alle deltagere i Flextrafikken bliver faktureret
efter en stykpris, der er afhængig af opgaveomfanget (differentieret prissætning). Hvis en
kommune eller et sygehus selv varetager modtagelse af bestillinger, er prisen f.eks. lavere end hvis NT løser opgaven for kommunen. Prislisten justeres efter pris- og lønudviklingen.
Præcisionen i at fastlægge stykprisen er blevet vanskeliggjort af, at Flextrafikken har været i voldsom vækst, fordi kommunerne køber mere og mere flextrafik i NT. Væksten har
dog haft den fordel, at skævheder i prissætningen er blevet opslugt af, at der kom mere
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og mere kørsel til. Væksten er i de senere år stoppet, idet kommunerne efterhånden har
indlagt alt kørsel som Flextrafik. Dermed slår skævheder i prisstrukturen hårdt igennem
for handicapkørslen.
I forbindelse med arbejdet omkring finansieringsmodellen har NT gennemgået prislisten
for at sikre, at der er overensstemmelse mellem prislisten og NT’s nuværende omkostningsniveau/struktur. Resultatet af denne øvelse er, at Flexhandicap kørsel bidrager med
for meget og de øvrige kommunale kørselsordninger bidrager med for lidt, særligt Flextur. Dette er ikke i overensstemmelse med intentionerne om, at prissætningen skal svare
til ressourceforbruget. Nedenstående figur viser hvorledes indtægtssammensætningen
forventes at være for 2015, baseret på den nuværende prisliste (RØD), og hvordan den
burde være i forhold til det ressourcetræk og den omkostningsstruktur, der faktisk er for
de forskellige kørselsordninger (BLÅ). I beregningen er det herudover forudsat, at NT
med virkning for B2015 gennemfører administrative besparelser på 1,4 mio. kr. på flextrafikken, bl.a som følge af ændret ansvarsfordeling mellem NT og kommunerne, samt
den generelle vækst på Flextrafikområdet:
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10.000.000,00
8.000.000,00
6.000.000,00
4.000.000,00
2.000.000,00
0,00
3.3. Forslag til justering af finansieringsmodel for Flextrafikken
Det forslås, at finansieringsmodellen for Flextrafik justeres, således at Flexhandicap afregnes efter samme princip, som den øvrige Flextrafik og at prislisten justeres efter ressourcetrækket på alle kørselsordninger. Dette princip betyder også, at evt. under- og
overskud udlignes på alle kørselsordninger. Dette kan gøres ved, at under/overskud reguleres i prislisten næstkommende budgetår.
Med udgangspunkt i den nye finansieringsmodel og reviderede prisliste har NT beregnet
effekten fordelt på alle kommuner og Region Nordjylland. De samlede indtægter til NT fra
kommunerne og Region Nordjylland vil ikke blive påvirket af en ny finansieringsmodel.
Tværtimod forventes der gennemført besparelser på Flextrafikkens administrative bud-
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get, svarende til en samlet mindreudgift for kommunerne og Regionen på 1,4 mio. kr. pr.
år., med virkning i 2015. Mindreudgiften slår primært igennem for Flexhandicap.
Således vil finansieringsmodellen ændre fordelingen mellem kørselsordningerne i Flextrafikken og dermed påvirke omkostningsfordelingen internt i den enkelte kommune, fordi
NT typisk fakturer omkostningerne direkte ud til den enkelte fagforvaltning og/eller institution. Overordnet set betyder ændringen at Flexhandicap bliver billigere for kommunerne
og Flextur lidt dyrere. Af denne grund forslås det, at sende indstillingen i høring, som det
er forslået nedenfor.
Nedenstående figur viser effekten af justeringen fordelt på kommunerne og Region Nordjylland. Røde søjler beskriver kommunernes omkostninger med den nuværende finansieringsmodel og blå søjler viser omkostningerne i den forslåede finansieringsmodel, som
de forventes forudsat i B2015:
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Prisliste 2015
Med udgangspunkt i den forslåede finansieringsmodel forslås følgende prisliste (Bilag 1)
for kommunerne og Region Nordjylland med virkning for 2015. Det skal bemærkes, at
der for Flextur opereres med 2 forskellige niveauer: Almindelig Flextur og Flextur via
selvbetjening, der er ca. 10 kr. billigere pr. tur for kommunerne. Kommunerne kan således opnå væsentlige besparelser ved at passagererne booker deres kørsel via internettet, frem for telefonisk via Call-Center.
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Bilag 1
”Prislisten” det foreslåede administrationsbidrag
Prisliste for kommunernes bidrag til NT
B2015 pr. tur B2015 pr. tur
foreslået
gældende
takst
takst
Kørselstype Beskrivelse
Fr
Fast kørsel, inkl. ruteadmin.
8,42
7,32
Fr+
Fast kørsel, ruteadmin. med mange ændringer
16,69
14,51
FSk
Fast kørsel, skolebusrute
48,71
48,71
FS-
Fast kørsel, skolebusrute - administration
34,27
34,27
Fs+
Fast kørsel, support + få ændringer
6,36
5,53
Fsu
Fast kørsel, support til ruteadmin.
4,11
3,73
Ub
Variabel kørsel, Uden bestilling, begrænset drift
19,91
17,31
Ub+
Variabel kørsel, Uden bestilling, begrænset drift + tillæg
21,91
20,61
Uu
Variabel kørsel, Uden bestilling, udvidet drift
25,41
22,81
Uu+
Variabel kørsel, Uden bestilling, udvidet drift + tillæg
27,41
27,19
Vb
Variabel kørsel, med bestilling, begrænset drift
31,91
30,5
Vb+
Variabel kørsel, med bestilling, begrænset drift + tillæg
33,91
33,79
Vu
Variabel kørsel, med bestilling, udvidet drift
37,41
40,37
Vu+
Variabel kørsel, med bestilling, udvidet drift + tillæg
39,41
44,78
Vnt
Variabel kørsel: NT Flextur og Teletaxi
31,41
17,85
Vnt-
Variabel kørsel: NT Flextur og Teletaxi - uden bestilling
21,91
ny
HAN
Flexhandicap
58,41
99,69
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Bilag 2.
Kørselsordninger i Flextrafikken
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20. marts 2014/JKM/OS
Notat
Køreplaner gældende fra 2 9 . juni 2014
Notatet er disponeret således:
Resumé
1.1 Generelt om køreplanprocessen
1.2 Den aktuelle køreplanproces
1.3 Større ændringer på ruterne
1.4 Konsekvenser af køreplanændringer
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Resumé
Den 29. juni 2014 er der køreplanskifte for alle NTs ruter og for ruter, der administreres af
Midttrafik, og kører i Nordjylland – Status og de overordnede ændringer fremgår af dette
notat, og der henvises til de detaljerede oplysninger om de enkelte ruter herunder
henvendelser og bemærkninger fra kunder og høringsparter på portalen på NT’s
hjemmeside: www.nordjyllandstrafikselskab.dk/oplæg
Trafikplanerne for Nordjylland 2009-12 og 2013-16 har udstukket de overordnede rammer for
arbejdet med køreplanerne. Generelt er sigtet med trafikplanerne at tiltrække flere
kunder til den kollektive trafik, og optimere udnyttelsen af de regionale og kommunale
ressourcer ved at erstatte dårligt belagt buskørsel med Flextur og i stedet anvende
ressourcerne til mere buskørsel, hvor der er flere potentielle rejsende.
Det overordnede tema ved forberedelsen af køreplanerne for 2014-15 har været at
gennemføre besparelser ved at reducere kørselsomfanget på en del af NTs ruter, og for
de lokale ruters vedkommende, at tilpasse kørslen til større ændringer af ringetider grundet
den nye skolereform, der fører til ændringer af skoledagen.
I forbindelse med budgetlægningen for 2014 vurderede NT, at regionens udgifter til at
opretholde uændret aktivitetsniveau på de regionalt finansierede busruter ville være 10,3 mio.
kr. højere i 2014 end i 2013. Dels forventedes en prisstigning ved genudbud af kørslen
(mange af de regionale ruter har været udbudt i efteråret 2013), idet de nuværende
kørselskontrakter blev indgået i 2006, hvor priserne i Nordjylland lå betydeligt under niveauet
på landsplan. Dels skyldes stigningen, at muligheden for cross border leasing er bortfaldet,
hvilket regionerne og kommunerne bliver kompenseret for via bloktilskuddet fra staten. På
baggrund heraf vedtog Regionsrådet som led i budgetforliget for 2014, at der gennemføres
reduktioner i infrastruktur-tilskuddet til Nordjyske Jernbaner med 8 mio. kr. i 2014, og ved at
der gennemføres reduktioner på 2,8 mio. kr. i 2014 på de regionalt finansierede busruter.
De foreløbige vurderinger forud for NTs regnskab 2013 har efterfølgende vist, at
omkostningsudviklingen i 2013 har været lavere end forudsat. Derfor er det den seneste
vurdering, at der er mulighed for, at regionen kan overholde budget 2014, selvom ikke alle
reduktioner bliver gennemført. På den baggrund er det besluttet, at besparelsen på
regionalruterne reduceres til ca. 2,3 mio. kr. i 2014 i stedet for 2,8 mio. kr., og derved kan
nogle af indsigelserne fra køreplanhøringen imødekommes.
Besparelserne på de regionale ruter har været prioriteret i et sparekatalog. Der nedlægges
fortrinsvis dårligt benyttede ture, idet der satses på at opretholde serviceniveauet for
uddannelsessøgende og pendlere. Særlig store besparelser gennemføres på regionale
ruter, der kører parallelt med tog og X Bus. Samtidig gennemføres tilpasninger og andre
forbedringer på de regionale ruter, så en række af ønskerne fra høringsparterne kan
tilgodeses.
I kommunerne er det et generelt tema, at der arbejdes på, at tilpasse køreplanerne til de
ændrede ringetider, som bliver en konsekvens af den ændrede lovgivning for folkeskolerne.
Der kommer ad hoc udmeldinger fra kommunerne vedrørende ændringerne på de enkelte
skoler, og de seneste forventes først på plads i løbet af april. Lokalruterne planlægges
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løbende i samråd med kommunerne, så køreplanerne i videst muligt omfang understøtter de
nye ringetider. Det generelle mønster bliver, at behovet for antal hjemkørsler mindskes, og
som følge heraf mindskes antallet af hjemkørsler tilsvarende.
Ændringerne på lokalruterne og på folkeskolernes ringetider kan også medføre, at der må
justeres på nogle ture på nogle af de fælleskommunale og regionale ruter.
Dette er baggrunden for, at der i denne køreplanindstilling ikke er mulighed for at redegøre
for alle endelige køreplanændringer. Budget- og passagertal for kommunerne er derfor
behæftet med nogen usikkerhed.
Af konkrete tiltag er følgende værd at fremhæve:
Der gennemføres besparelser på de regionalt finansierede busruter, og i den forbindelse
nedlægges dårligt benyttede ture primært aften og weekend, idet der satses på at
opretholde serviceniveauet for uddannelsessøgende og pendlere. Desuden gennemføres
besparelser på regionale ruter, der kører parallelt med tog og X Bus.
Mariagerfjord Kommune arbejder på at finde finansiering til at udvide serviceniveauet for
busbetjeningen på ca. 1,0 mio. kr. for køreplanåret 2014-15.
Hjørring, Jammerbugt, Frederikshavn og Thisted kommuner forventer at kunne tilpasse
køreplanerne til ændrede ringetider samt foretage øvrige køreplanændringer indenfor et
uændret budget.
Aalborg Kommune foretager flere omlægninger af busbetjeningen med en forventet
uændret økonomi.
En række kommuner forventer at finde besparelser ved færre hjemkørsler fra skolerne om
eftermiddagen og ved øvrige nedsættelser af serviceniveauet, Brønderslev 0,6 mio. kr.,
Morsø 1,0 mio. kr., Rebild 0,3 mio. kr. og Vesthimmerlands Kommune 0,6 mio. kr. for
køreplanåret 2014-15.
Læsø Kommune har køreplanskifte sammen med færgen ved årsskiftet, og køreplanen
fortsætter derfor uændret.
Nordjyske Jernbaner har køreplanskifte sammen med DSB medio december 2014. Der er
planlagt sporarbejder i Nordjylland, som vil medføre midlertidige køreplanændringer for DSB
og Nordjyske Jernbaner fra 20. juni til 20. august samt i efterårsferien 2014.
På mange ruter resterer køreplanspørgsmål, som afklares i samarbejde med kommunerne,
regionen og entreprenørerne.
Samlet set forventes kørselsomfanget at blive reduceret med ca. 16.000 køreplantimer,
som svarer til ca. 1,5 % af NTs samlede kørsel. Reduktionen ventes at medføre en
nettobesparelse på ca. 6,6 mio. kr. årligt, og der ventes et frafald på ca. 57.000 rejser (0,2
%) årligt som følge af ændringerne.
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1.1 Generelt om køreplanprocessen
Når de nye køreplaner udarbejdes og aftales med NT's samarbejdsparter, følges en generel
procedure og tidsplan.
Målet med køreplanprocessen er at sikre, at der udføres den bedst mulige kollektive trafik,
indenfor de givne økonomiske rammer. Blandt vore samarbejdsparter søger vi samtidig at
sikre accept af og forståelse for, hvilke køreplanforslag der gennemføres, og hvilke der
ikke gennemføres. For at kunne nå disse mål, skal det gennem processen sikres, at
alle samarbejdsparter får fremført de ændringsønsker, de måtte have;
alle fremførte forslag gennemgår sagsbehandling;
alle parter opnår et overblik over, hvilke ændringer der gennemføres i køreplanerne;
alle stillere af forslag, der ikke kan gennemføres, får en uddybende forklaring på,
hvorfor forslaget ikke er muligt at gennemføre;
alle parter når frem til en fælles forståelse af, at den nye køreplan er udtryk for den
mest hensigtsmæssige afvejning i forhold til det serviceniveau, Regionen eller kommunen
ønsker at prioritere.
NT’s høringsparter er Region Nordjylland, Nordjyske Jernbaner, alle kommuner i
regionen, der selv sikrer kontakten videre ud til kommunens folkeskoler, institutioner mv., alle
uddannelsesinstitutioner for de videregående uddannelser (gymnasier, handelsskoler, HF og
tekniske skoler) og alle NT's entreprenører, der sikrer kontakten til chaufførerne. Hertil
kommer nabotrafikselskabet Midttrafik.
1.2 Den aktuelle køreplanproces
NT’s høringsparter blev i september 2013 inviteret til at komme med forslag til ændringer på
de nye køreplaner inden den 1. oktober 2013.
Herefter bearbejdede NT køreplanerne ud fra de indkomne forslag fra høringen og
principperne i den kollektive trafikplan i dialog med Regionen, kommunerne og
uddannelsesstederne og i tæt samarbejde med entreprenører og chauffører.
Den 21. januar 2014 blev de bearbejdede køreplanforslag og tilhørende oplæg gjort
tilgængelige for høringsparterne på NT’s hjemmeside.
I perioden indtil den 21. februar 2014 var der mulighed for at komme med eventuelle
bemærkninger til køreplanforslagene. Antallet af svar fra høringsparterne har været på
samme niveau som de foregående år, dvs. omfanget har været relativt overskueligt.
1.2.1 Særligt for køreplanprocessen i år
Der er væsentlige ændringer i køreplanprocessen i år, som medfører, at NT ikke har
mulighed for at få alle ruterne færdig planlagt så tidligt som normalt.
På baggrund af den ændrede lovgivning på skoleområdet, forventes der at ske ændringer på
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alle folkeskolers ringetider. Der kommer ad hoc udmeldinger fra kommunerne vedrørende
ændringerne på de enkelte skoler, og de seneste forventes først på plads i løbet af april.
Herefter vil lokalruterne blive planlagt i samråd med kommunerne, så køreplanerne i videst
muligt omfang understøtter de nye ringetider. Det generelle mønster bliver, at skoleeleverne
får en længere skoledag og mange steder bliver der færre mulige hjemkørselstidspunkter.
Ændringerne på lokalruterne og på folkeskolernes ringetider kan også medføre, at der må
ændres på nogle af de fælleskommunale og regionale ruter.
NT og Regionen har netop afsluttet en proces, med henblik på at finde besparelser på de
regionale ruter og regionalt finansierede ture på fælleskommunale ruter. Regionen har netop
truffet endelig beslutning om disse køreplanændringer, og NT arbejder på at færdiggøre
køreplanerne.
NT har givet besked til busentreprenørerne, at der i år ikke som sædvanligt kan udsendes
foreløbige køreplaner og vognløb for alle ruter 3 måneder inden kørselsstart på ruterne. En
del af ruterne vil blive op til 1½ måned forsinket.
1.3 Større ændringer på ruterne
I det følgende gennemgås de større køreplanændringer for Regionen og hver af de
nordjyske kommuner, eller status for arbejdet med køreplanerne, i de tilfælde, hvor ruterne
ikke er færdig planlagt.
1.3.1 Region Nordjylland
I forbindelse med budgetlægningen for 2014 vurderede NT, at regionens udgifter til at
opretholde uændret aktivitetsniveau på de regionalt finansierede busruter ville være 10,3 mio.
kr. højere i 2014 end i 2013. Dels forventedes en prisstigning ved genudbud af kørslen
(mange af de regionale ruter har været udbudt i efteråret 2013), idet de nuværende
kørselskontrakter blev indgået i 2006, hvor priserne i Nordjylland lå betydeligt under niveauet
på landsplan. Dels skyldes stigningen, at muligheden for cross border leasing er bortfaldet,
hvilket regionerne og kommunerne bliver kompenseret for via bloktilskuddet fra staten. På
baggrund heraf vedtog Regionsrådet som led i budgetforliget for 2014, at der gennemføres
reduktioner i infrastruktur-tilskuddet til Nordjyske Jernbaner med 8 mio. kr. i 2014, og ved at
der gennemføres reduktioner på 2,8 mio. kr. i 2014 på de regionalt finansierede busruter.
De foreløbige vurderinger forud for NTs regnskab 2013 har efterfølgende vist, at
omkostningsudviklingen i 2013 har været lavere end forudsat. Derfor er det den seneste
vurdering, at der er mulighed for, at regionen kan overholde budget 2014, selvom ikke alle
reduktioner bliver gennemført. På den baggrund er det besluttet, at besparelsen på
regionalruterne reduceres til ca. 2,3 mio. kr. i 2014 i stedet for 2,8 mio. kr., og derved kan
nogle af indsigelserne fra køreplanhøringen imødekommes.
Besparelserne på de regionale ruter har været prioriteret i et sparekatalog. Der nedlægges
fortrinsvis dårligt benyttede ture, idet der satses på at opretholde serviceniveauet for
uddannelsessøgende og pendlere. Særlig store besparelser gennemføres på regionale ruter,
der kører parallelt med tog og X Bus. Samtidig gennemføres tilpasninger og andre
forbedringer på de regionale ruter, så en række af ønskerne fra høringsparterne kan
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tilgodeses. Køreplanændringerne på de regionale ruter og regionalt finansierede ture på
fælleskommunale ruter blev besluttet af Regionsrådet den 18. marts.
På rute 50 Aalborg - Nibe – Løgstør nedlægges to afgange Løgstør afg. 5.40-Nibe og Nibe
afg. 8.25-Løgstør.
På rute 52 Aalborg - Støvring - Aars – Aalestrup nedlægges en dobbelttur om morgenen
mellem Aalestrup og Aars. Dette medfører, at der ikke er nogen indkørsel til Aars til kl. 7 fra
Aalestrup.
Rute 54 Aalborg - Terndrup – Hadsund udvides med 2 dobbeltture om søndagen samt en
mindre ændring af antallet af ture der køre alle hverdage i stedet for kun skoledage.
Ændringer på rute 54 skal ses i sammenhæng med, at det pt. er besluttet at der ikke sker
udvidelser på X-bus i korridoren som forudsat i Trafikplan 2009-12 og efterfølgende
Trafikplan 2013-16. Der oprettes dog en ny X-busrute 954X, men ruten udvides ikke i
serviceniveau ift. den nuværende betjening med rute 918X.
Rute 55 Aalborg - Kongerslev - Bælum - Hadsund (regional/fælles kommunal rute)
ruteomlægges fra køreplanåret 2014/15 til at køre Aalborg-Kongerslev-Bælum-Terndrup i
stedet for Aalborg-Kongerslev-Bælum-Solbjerg-Veddum-Hadsund. I Terndrup vil der være
skiftemuligheder til/fra rute 54 for forbindelser til/fra Hadsund. Derudover nedlægges en
køreplansat
dubleringskørsel
mellem
Bælum
og
AAU.
Rute 57 Hobro - Nørager - Aars - Hornum - Løgstør – Fjerritslev mindre justeringer
På rute 67 Viborg - Gedsted - Farsø – Aars nedlægges en afgang (Aars 10.05-HavbroFarsø). Der er andre muligheder mellem Aars og Farsø, mens Havbro mister
transportmulighed.
I forbindelse med udbuddet reduceres et antal afgange på rute 70 Aalborg-FjerritslevThisted og rute 71 Aalborg-Løkken-Hjørring og rute 78 Hjørring-Østervrå-Sæby, som dels
har ret få passagerer, og nedlæggelserne og ændret stationering af busserne er
medvirkende til, at der skal betales for færre tomkørselstimer.
På rute 72 Aalborg - Brønderslev – Hjørring nedlægges på hverdage som led i Regionens
sparekatalog Aalborg – Brønderslev afg. 9.10 og Brønderslev – Aalborg afg. 11.58 pga. få
passagerer mellem Tylstrup og Brønderslev. Aalborg Kommune opretholder betjeningen
mellem Aalborg og Tylstrup, idet turene overgår til rute 42, og Aalborg Kommune overtager
finansieringen.
o Rute 72 nedlægges mellem Hjørring og Brønderslev. I stedet oprettes en ny rute 202
Hjørring – Harken – Vrå – Serritslev - Brønderslev, hvor hovedsigtet er at betjene
uddannelsessøgende og pendlere. Kørsel aften samt lørdage, søn- og helligdage
nedlægges. Desuden nedlægges en dobbelttur hverdage om formiddagen. Der
planlægges korrespondancer i Brønderslev mellem køreplanerne for rute 72 Aalborg –
Brønderslev og rute 202 Hjørring – Brønderslev.
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På rute 73 Aalborg - Hjallerup - Sæby – Frederikshavn nedlægges en meget tidlig og
meget sen afgang søndage mellem Frederikshavn og Sæby. Desuden rationaliseres de
forstærkningsture, der kører til fordel for de uddannelsessøgende, så de må gruppere sig i
øvrige afgange på strækningen.
På rute 74 Aalborg - Hjallerup - Dronninglund - Asaa – Sæby nedlægges to dobbeltture
hverdage mellem Dronninglund og Aså. Der vil fortsat være timedrift med rute 974X
Aalborg - Hjallerup - Dronninglund – Asaa på strækningen og totimedrift med rute 74.
Desuden ændres en aftenafgang mellem Aalborg og Aså til kørsel kun på skoledage,
sådan at der spares ressourcer på ikke-skoledage, hvor der ikke er så mange med. Der
kører en anden afgang på rute 74 en time før og efter den afgang, der nedlægges.
På rute 90 Hanstholm - Thisted – Nykøbing nedlægges på hverdage Hanstholm – Thisted
afg. 18.20 og Thisted – Hanstholm afg. 19.15 pga. få passagerer. På søn- og helligdage
nedlægges Thisted – Nykøbing afg. 13.15 og Nykøbing – Thisted afg. 14.15 pga. få
passagerer.
o Rute 90 får et nyt ruteforløb gennem Thisted på turene mod Hanstholm, så turene får et
ensartet forløb via Højtoftevej, med direkte betjening af Thisted Sygehus samt det nye
lægehus i Thisted.
På ekspresruten 92E Aalborg Fårup Sommerland – Blokhus nedlægges enkelte ture.
På sommerrute 99 Skagen - Hirtshals - Hjørring - Fårup Sommerland – Blokhus sker en
omfordeling af afgange, så der vil blive kørt mere mellem Skagen og Hirtshals og mindre
mellem Hirtshals, Hjørring, Fårup Sommerland og Blokhus. Ændringen er affødt af dialog
med Fjord Line om markedsføringssamarbejde, sådan at de kan sende kunder med
99’eren i sommerferien. Samtidig har vi kunnet se faldende benyttelse til og fra Blokhus, og
derfor er en middags-/ tidlig eftermiddagsafgang til og fra Blokhus lavet om til bedre
betjening til og fra Skagen.
På rute 100 Aalborg - Nibe - Farsø – Hvalpsund reduceres antallet af ture mellem Nibe og
Aalborg, så der fremover vil være ca. en halvering af antallet af ture der kører hele
strækningen Hvalpsund-Aalborg på hverdage og i weekenden, så betjeningen ad Nibevej
mellem Nibe og CitySyd reduceres væsentligt. Passagererne må i stedet skifte til enten
rute 950X eller 50, og i den forbindelse optimeres skiftemulighederne mest muligt.
På rute 200 Aalborg – Blokhus må passagererne stige om mellem rute 71 og 200 på
enkelte weekendture, da der er nedlagt noget kørsel på rute 200.
På rute 216 Hørby - Flauenskjold – Dronninglund nedlægges en dobbelttur formiddage
skoledage mellem Dronninglund og Flauenskjold pga. få passagerer.
På rute 235 Randers - Spentrup - Mariager - Assens - (Hadsund) (midttrafik rute) sker der
større ændringer. Alle lynture mellem Assens-Mariager-Randers nedlægges. Ændringen
skal ses i sammenhæng med omlægning og opdeling af rute 918X Aarhus - Randers Hadsund - Aalborg (Midttrafik rute). Derudover nedlægges en aftentur og morgentur på
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rute 235.
Rute 237 Hadsund - Havndal - Gjerlev – Randers her sker nogle justeringer særligt i
weekenden, der ikke har økonomiske konsekvenser.
På rute 276 Dronninglund - Hou – Hals nedlægges en dobbelttur formiddage skoledage
mellem Dronninglund og Hals pga. få passagerer.
På rute 708 Nykøbing - Redsted - Karby – Hurup nedlægges på hverdage Nykøbing –
Karby afg. 8.12 og Karby – Nykøbing afg. 16.51. Karby – Nykøbing hverdage afg. 9.03
overgår til finansiering af Morsø Kommune.
På rute 840 Vesterø Havn - Byrum - Østerby Servicecenter (Læsø) er der pr. januar
nedlagt en formiddagsdobbelttur, der ikke har færgetilslutning.
Rute 918X Aarhus - Randers - Hadsund - Aalborg omlægges til at køre Århus – Randers –
Mariager – Assens – Hadsund. Transporttiden mellem Aarhus/Randers og Hadsund
forøges ved omlægningen, og ruten afkortes til Hadsund ift. i dag, hvor der køres til
Aalborg. En ny X-bus rute 954X Aalborg - AAU - Terndrup – Hadsund etableres til at
betjene Aalborg-Terndrup-Hadsund. Antallet af ture på rute 918X/954X er uændret.
Rute 950X Aalborg - Nibe - Løgstør - (Ranum - Rønbjerg) reduceres med en dobbelttur
mellem Rønbjerg og Løgstør hhv. lørdag og søndag. Der vil ikke være andre muligheder
for transport i korridoren.
På rute 951X Aalborg - Aars - Farsø - (Skive - Holstebro) er der mindre justeringer uden
økonomiske konsekvenser.
På rute 970X Aalborg - Thisted – Nykøbing nedlægges en formiddagstur hverdage mellem
Thisted og Nykøbing.
På de ruter, som finansieres af regionen, reduceres nettoudgifterne med ca. 5,1 mio. kr., og
der forventes et frafald på 65.000 rejser årligt.
1.3.2 A a l b o r g Kommune
Aalborg Kommunes Forvaltning for Sundhed og Kultur planlægger alle lokalruter samt metroog bybusser i Aalborg kommune efter en selvstændig procedure. Sundheds- og
Kulturudvalget har den 26. februar 2014 første behandlet køreplanændringer for den
kollektive trafik i Aalborg Kommune i køreplanåret 2014-15 med uændret økonomi, anden
behandling sker den 26. marts, og forslaget skal behandles i byrådet den 7. april 2014.
De større køreplanændringer på Aalborg Kommunes ruter er følgende:
Metrobus 2 med reduceret køreplan til og fra lufthavnen i myldretiden, og udvidet kørsel til
Lufthavnen aften og weekend
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Forsøg med Flexlinie 1 nedlægges, og servicebus 1 oprettes i stedet
Perioden med reduceret sommerferiekøreplan ændres fra 8 uger til 6 uger
Linje 18 nedlægges i sommerferien
Som i de øvrige kommuner må Aalborg Kommune lave tilpasninger på lokalruterne af
hensyn til ændrede ringetider i folkeskolerne.
NT har planlagt køreplanændringer på regionale og fælleskommunale ruter, som berører
serviceniveau og finansiering fra Aalborg Kommune:
Rute 55 Aalborg - Kongerslev - Bælum - Hadsund (Regional/fælles kommunal rute)
ruteomlægges fra køreplanåret 2014/15 til at køre Aalborg-Kongerslev-Bælum-Terndrup i
stedet for Aalborg-Kongerslev-Bælum-Solbjerg-Veddum-Hadsund. I Terndrup vil der være
skiftemuligheder til/fra rute 54 for forbindelser til/fra Hadsund. Der sker ingen ændring i
antallet af afgange (service) mellem Aalborg og Kongerslev (kørsel i Aalborg Kommune) og
dermed køreplantimer, men ændringer af fordelingen af de faste udgifter til busser
medfører, en mindre stigning af udgiften for Aalborg Kommune i køreplanåret 2014/15.
På rute 72 Aalborg - Brønderslev – Hjørring nedlægges som led i Regionens sparekatalog
Aalborg – Brønderslev afg. 9.10 og Brønderslev – Aalborg afg. 11.58 pga. få passagerer
mellem Tylstrup og Brønderslev. Aalborg Kommune opretholder betjeningen mellem
Aalborg og Tylstrup, idet turene overgår til rute 42 Aalborg – Tylstrup – (Luneborg), og
Aalborg Kommune overtager finansieringen.
På de ruter, som finansieres af Aalborg Kommune, forventes uændret økonomi og uændret
antal rejser.
1.3.3 Brønderslev Kommune
Brønderslev Kommune har besluttet at gennemføre nye besparelser på driften af den
kollektive trafik samtidig med, at man ønsker at videreføre de besparelser, der blev
gennemført sidste år.
Der ønskes fortsat kun opretholdt kørsel på turene på lokalruterne på de tidspunkter, hvor
der skal køres med transportberettigede elever.
Kommunen/skolerne har endnu ikke fastlagt de nye ringetider, som skal ligge til grund for
planlægningen af busruterne.
Brønderslev Kommune forventer, at kunne reducere driftstilskuddet til NT med 0,6 mio. kr. i
køreplanåret 2014-15. Besparelsen ventes opnået ved at reducere antallet af hjemkørsler
fra skolerne om eftermiddagen på lokalruterne, derfor forventes kun et beskedent tab på ca.
1.000 færre rejser årligt.
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1.3.4 Frederikshavn Kommune
På baggrund af den nye skolereform (heldagsskole og flere timer), der indføres i skolerne
landet over, sker der mindre justeringer på rute 77 Frederikshavn - Østervrå – Brønderslev
og 225 Frederikshavn - Hale Mølle - Lendum – Sindal samt på de bybuslinier, der
servicerer Bangsbostrand Skole, Frydenstrandskolen, Nordstjerneskolen og Ravnshøj
Skole.
Som det indtil videre ser ud, fortsætter det samlede betjeningsomfang for det åbne net i
Frederikshavn Kommune uændret. Der forventes ikke nogen ændring i antallet af
passagerer.
1.3.5 Hjørring Kommune
Kommunen har lagt op til, at folkeskolerne i køreplanår 2014/2015 kun får 2 udringninger
med efterfølgende hjemkørsel om dagen. Udgangspunktet er en indringning kl. 8.00 og
udringning 14.00 og 15.30. Tiderne er på nogle skoler rykket op til 30 min i den ene eller
anden retning. Samtidig er der meget fokus på at elever fra alle hjørner af kommunen skal
have mulighed for at benytte bus til/fra Hjørring ny 10. klasse, som kun findes i Hjørring by.
Ud fra ovenstående er der udarbejdet køreplanforslag for alle lokalruter, som er i høring
hos de lokale høringsparter indtil 26/3. På de mindre lokalruter lægges dermed op til færre
ture midt på dagen, men til gengæld indsættes en meget tidlig morgentur og en sen
eftermiddagstur på de fleste ruter, der også kan gøre ruterne interessante for
uddannelseselever til/fra Hjørring.
Der bliver først taget endelig politisk stilling til betjeningsmodellen i april.
1.3.6 Jammerbugt Kommune
NT og Jammerbugt kommune er i gang med at udarbejde forslag til ændrede
lokalrutekøreplaner ud fra ringetidsforslag, i samarbejde med de kommunale folkeskoler.
Generelt ser der ud til at blive færre udringninger og dermed færre hjemkørsler, så der er
luft til evt. at indtænke ekstra tidlige og ekstra sene ture på de få lokalrutekøreplaner, der
ikke har det i forvejen. Der forventes et uændret passagertal på lokalruterne.
Der er pt. udarbejdet forslag til alle lokalrutekøreplaner, og der er dialog med alle skoler,
men det er meget varierende hvor langt der er til, at de endelige køreplaner kan
fastlægges, ligesom der også udestår en endelig politisk godkendelse.
1.3.7 Læsø Kommune
Læsø Kommune har køreplanskifte sammen med færgen ved årsskiftet, og køreplanen
fortsætter derfor uændret.
På rute 840 Vesterø Havn - Byrum - Østerby Servicecenter er der pr. januar nedlagt en
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formiddagsdobbelttur, der ikke har færgetilslutning.
1.3.8 Mariagerfjord Kommune
I 2013/14 er der igangsat et koordineringsprojekt i Mariagerfjord Kommune, hvor der bliver
set på alle ruter i kommunen (NT lokalruter og de lukkede skoleruter) frem mod
køreplanskiftet til sommeren. Baggrunden er, at der de sidste 2 år er sket en del ændringer
af skolestrukturen med lukning af mange skoler, samt et generelt ønske fra Mariagerfjord
Kommune om at driftsoptimere med udgangspunkt i begrænsede økonomiske ressourcer til
kollektiv trafik.
Formålet med projektet er, at opnå bedst og mest muligt buskørsel ift. det ønskede
serviceniveau og de økonomiske ressourcer. Projektet afsluttes i foråret 2014 med
gennemførelse af ændringer ved skolestart i august 2014. Der vil som følge af projektet ske
omlægning af ruteforløb for nogle ruter. Samtidig vil der være en række ”lukkede” ruter, der
i dag kun kan bruges af skolebørn, der forventes at ville blive åbnet op, så alle borgere kan
benytte dem. Kommunen vil træffe endelig beslutning om dette. Betjeningen på
lokalrutenettet i Mariagerfjord Kommune er allerede i dag de fleste steder skåret ned til et
minimum, så den nye skolereform forventes ikke at kunne give væsentlige besparelser på
lokalrutenettet i kommunen.
Der er også kommet et ønske fra uddannelssteder/kommunen om at fokusere på hurtigere
og mere direkte forbindelser for de uddannelsessøgende i kommunen, og dette indarbejdes
også i projektet via et nyt og optimeret stamnet som indeholder de regionale,
fælleskommunale og store lokale ruter i kommunen.
Rute 55 Aalborg - Kongerslev - Bælum - Hadsund (regional/fælles kommunal rute)
ruteomlægges fra køreplanåret 2014/15 til at køre Aalborg-Kongerslev-Bælum-Terndrup i
stedet for Aalborg-Kongerslev-Bælum-Solbjerg-Veddum-Hadsund. I Terndrup vil der være
skiftemuligheder til/fra rute 54 for forbindelser til/fra Hadsund. Der vil fremover kun være to
afgange (1 morgen og 1 aften) der kører til Hadsund/Mariagerfjord Kommune. I
Mariagerfjord Kommune vil betjeningen internt i kommunen blive løftet af lokalrute.
Omlægningen af rute 55 betyder, at Mariagerfjord får en besparelse.
Økonomien og serviceniveauet for den kollektive trafik i Mariagerfjord Kommune er på
nuværende tidspunkt ikke færdig planlagt, men kommunen arbejder på evt. at øge
budgettet til kollektiv trafik med ca. 2 mio. kr. i forhold til i dag for at imødekomme nogle af
ønskerne fra ungdomsuddannelserne og nedsætte flexturstaksten til 3,5 kr. En sådan
opjustering af serviceniveauet kan formentlig medføre ca. 25.000 flere rejser årligt.
1.3.9 Morsø Kommune
Lokalruterne har været i udbud, og er overgået til ny kontrakt med den samme entreprenør.
I forbindelse med udbuddet har kommunen ønsket at reducere serviceniveauet ved at
nedlægge dårligt benyttede ture, som ikke var nødvendige at opretholde af hensyn til
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transportberettigede skoleelever.
Efterfølgende har NT i samråd med kommunen bearbejdet køreplanerne, så de i videst
muligt omfang er tilpasset de nye ringetider, som skal være gældende i det kommende
skoleår efter implementeringen af folkeskolereformen. Køreplanforslagene er fremlagt for
høringsparterne indtil den 21. marts. Kommunen forventes at beslutte de endelige
køreplaner i april.
Bybussen i Nykøbing opdeles i 2 ruter, Bybus 1 - Sydbyen og Bybus 2 – Nordbyen for at
forenkle køreplanen. Ruterne betjenes uændret med 1 bus. Det overvejes at ændre
sommerkøreplanen for i højere grad at understøtte Nykøbing som turistby med bedre
betjening af Limfjordsbussen (færge) ved Sallingsund Færgekro og Jesperhus. Ved at
nedsætte betjeningsfrekvensen på hverdage til 2 timesdrift, kan køreplanen udvides til
betjening aften og weekend med uændret økonomi samt potentiale for flere rejsende.
På nuværende tidspunkt forventes det, at Morsø Kommune vil reducere
betjeningsomfanget svarende til ca. 1,0 mio. kr. i køreplanåret 2014-15, ved at der bliver
behov for færre hjemkørsler fra skolerne samt ved at nedlægge dårligt benyttede ture. Det
nedjusterede serviceniveau vil formentlig medføre ca. 10.000 færre rejser årligt.
1.3.10 Rebild Kommune
Kommunen har netop udmeldt de nye ringetider, som skolerne forventer at benytte fra
næste skoleår. Overordnet ser det ud til, at antallet af hjemkørsler om eftermiddagen kan
reduceres, og at den tidligste hjemkørsel i de fleste tilfælde kan undværes. Alt i alt
forventes en lavere samlet driftsøkonomi for Rebild Kommune.
Rute 55 Aalborg - Kongerslev - Bælum - Hadsund (regional/fælles kommunal rute)
ruteomlægges fra køreplanåret 2014/15 til at køre Aalborg-Kongerslev-Bælum-Terndrup i
stedet for Aalborg-Kongerslev-Bælum-Solbjerg-Veddum-Hadsund. I Terndrup vil der være
skiftemuligheder til/fra rute 54 for forbindelser til/fra Hadsund. Derved vil der blive fast
betjening alle hverdage mellem to af Rebilds Kommune større byer (Terndrup og Bælum).
Ændringerne forventes at medføre en nettobesparelse på ca. 300.000 kr.. Da besparelsen
ventes opnået ved, at der bliver behov for færre hjemkørsler fra skolerne, forventes et
beskedent fald på ca. 1.000 rejser årligt.
1.3.11 Thisted Kommune
På baggrund af den nye skolereform (heldagsskole og flere timer), der indføres i skolerne
landet over, sker der justeringer på mange af ruterne i Thisted Kommune.
Forslag til lokalrutekøreplaner udarbejdes pt. og sendes løbende i endelig høring.
Selvom det samlede betjeningsomfang for det åbne net i Thisted Kommune ventes
reduceret kan der opstå udgifter til dublering, når mange elever møder eller har fri på
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samme tidspunkt. Der forventes ikke nogen væsentlig ændring i antallet af passagerer. Det
samlede budget for kollektiv trafik og antallet af rejser ventes derfor at være uændret.
1.3.12 Vesthimmerlands Kommune
På baggrund af den nye skolereform (heldagsskole og flere timer), der skal indføres i
skolerne landet over, så er der på lokalrutenettet ikke endelig afklaring vedr. de nye
køreplaner gældende fra august 2014, da ringetider på kommunens folkeskoler endnu ikke
er fastlagt, og sandsynligvis først fastlægges i løbet af april. På lokalrutenettet i
Vesthimmerlands Kommune er der de fleste steder 4 hjemkørselsmuligheder om
eftermiddagen i dag. Vesthimmerlands Kommune har tilkendegivet nedenstående ønsker
ift. serviceniveauet for det kommende køreplanår:
Nedlæggelse af 1 afgang (middagsafgang) på lokalrute 108, 520-523, 530, 531, 540-544
og 551-552.
Mindre udvidelser på rute 68 Hobro - Aalestrup - Gedsted - Farsø - (Aars) (forlængelse
af aftentur mellem Aalestrup og Gedsted).
Mindre udvidelse på rute 110 Telebus, Aars - Blære - (Borup - Skørbæk) - Vegger - Aars
(betjening af Gunderstrup-Borup-Skærbækområde) på sen eftermiddagstur.
Eventuel indsættelse af fast taxatur (Flextur) mellem Ranum efterskole og Farsø fredag
eller søndag eller begge dage ift. at tilgodese transport for efterskole elever mellem
Viborg og Ranum på bestemte tidspunkter.
Konsekvenserne af ændringen af ringetider samt evt. ændrede bosætningsmønstre af
kørselsberettigede elever vil nogle steder kunne føre til mindre ruteændringer, og at der vil
skulle køres længere ture på lokalruterne på de resterende ture. Dette vil først kunne
afklares endeligt, når ringetider på kommunes skoler kendes.
Vesthimmerlands Kommune forventer en reduktion af kørsel i omegnen af 600-700.000
kr./køreplanår. Det nedsatte serviceniveau forventes at medføre ca. 5.000 færre rejser
årligt.
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1.4 Konsekvenser af køreplanændringer
Af oversigten i efterfølgende skema fremgår de samlede økonomiske konsekvenser af de
foreslåede køreplanændringer for kommunerne og Regionen. Konsekvenserne er opgjort
med helårsvirking. Økonomien og ændringerne i antallet af rejser, især for kommunerne, er
behæftet med ret stor usikkerhed, da planlægningen pt. langtfra er færdiggjort pga.
ændringer betinget af den nye skolelov.
Finansiering
Bemærkning
Region Nordjylland
Reduktioner på de regionale ruter
Aalborg Kommune
Justeringer på rutenettet
Brønderslev Kommune
Køreplan
2014-15
Antal rejser Nettoudgift
(1.000)
(mio. kr.)
-65
-5,1
0
0
Forventet besparelse på lokalruter
-1
-0,6
Frederikshavn Kommune
Forventet uændret serviceniveau
0
0
Hjørring Kommune
Forventet uændret serviceniveau
0
0
Jammerbugt Kommune
Forventet uændret serviceniveau
0
0
Læsø Kommune
Forventet uændret serviceniveau
0
0
Mariagerfjord Kommune
Forventet udvidelse af serviceniveau
25
1
Morsø Kommune
Forventet besparelse på lokalruter
-10
-1
Rebild Kommune
Forventet besparelse på lokalruter
-1
-0,3
Thisted Kommune
Forventet uændret serviceniveau
0
0
-5
-0,6
-57
-6,6
Vesthimmerlands Kommune Forventet besparelse på lokalruter
Total for NT
Samlet nettobesparelse og tab af rejser
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Nordjyllands Trafikselskab
Att. Direktør, Jens Otto Størup
John F. Kennedys Plads 1R, 3. sal
9000 Aalborg
Kastrup, 7. marts 2014
Redegørelse vedr. bremser på busser i Aalborg
Kære Jens Otto
Lad mig til en start beklage, at én af vores bybusser i Aalborg – i en razzia foretaget
af Nordjyllands Politi onsdag d. 5. marts 2014 – blev fundet havende uens bremse-
virkning på trækakslen. Bussen blev målt som havende en uens bremsevirkning på 45 % mod højst tilladte 30 %. Fejlen skyldtes en defekt på bussens
selvjustering af bremsekaliberen. Fejlen blev umiddelbart udbedret på vores
værksted på Troensevej i Aalborg.
Den pågældende bus er en 3½ år gammel Scania-bus, der som en konsekvens
af den påpegede uens bremsevirkning er blevet indkaldt til syn. Seneste syn på
bussen blev foretaget i maj måned sidste år.
Lad mig gøre det klart, at enhver fejl på vores busser er én fejl for meget, og at vi
som virksomhed helt naturligt har sikkerheden for vores passagerer og vores medarbejdere i højsædet. Som du ved, arbejder vi målrettet på at øge trafiksikker-
heden, hvilket vi bl.a. sidste år blev belønnet for af Rådet for Sikker Trafik, der
tildelte os Sikker Trafik Erhverv-prisen. Vores indsats består blandt andet i, at
chaufførerne modtager ekstra intern undervisning i sikker og kundevenlig buskørsel; at samtlige busser har en GreenBox, der registrerer bussens bevægelse
og hjælper chaufføren til at køre endnu bedre; at vi som det eneste busselskab
i Danmark monterer alkolåse i alle nye busser; og at vi løbende auditerer og
kvalitetssikrer standarden af det vedligehold, der udføres på vores busser. En
auditering, der bl.a. udføres af vores moderselskab for at sikre en kontinuerlig
høj standard.
I forbindelse med den seneste auditering af vores værksted i Aalborg i sommeren 2013 blev dette tildelt betegnelsen ”Good”, hvilket er den højeste anmærk-
Arriva Danmark A/S
Skøjtevej 26
2770 Kastrup
+45 7230 2500
[email protected]
www.arriva.dk
CVR 18429101
ning, et værksted kan
k
modtage
e. I forbinde
else med den
nne auditerin
ng blev ingen
n
busser fundet med sikkerhedsm
mæssige brisster.
kilometer om
Vores b
busser kørerr imidlertid 90
9 millioner k
m året, og de
erfor kan vi
på trod
ds af vores høje
h
driftsmæ
æssige kvalittet og vores interne sikk
kerhedsforan
nstaltnin
nger ikke gardere os 100
0 % mod fej l, som den ovenstående
o
e beskrevne.
Konkrett bremsetester vi vores busser i Aalbo
org hver sjettte uge, når de
e er til generelt serv
viceeftersyn på vores værksted, og vo
ores chauffører er af hens
syn til deres
egen og
g passagerernes sikkerhed meget hurttige til at meddele fejl på bussen, hviss
de oplever, at en bu
us ikke brems
ser perfekt. D
Det har imidle
ertid ikke væ
æret muligt ve
ed
gældende bus, da fejlen er
e af en karak
kter, som ma
an ikke bemæ
ærker ved
den påg
normal kørsel.
er, at vi gør en
e meget sto
or indsats for at sikre en høj
h drifts- og sikkerhedsVi mene
e
mæssig
g kvalitet, og vi kan derfor ikke umidde
elbart genkende det billed
de, der i disse
dage bliver tegnet af
a os i medierrne. Set i lyse
et af det konkrete tilfælde
e vil vi dog
gvis skærpe vores
v
indsats yderligere, h
hvis det på nogen måde kan
k
øge den
naturlig
drifts- o
og sikkerheds
smæssig kvalitet vi levere
er i Aalborg.
Med venlig hilsen
Thomas
s Eybye Øster
Adm. direktør
18.03.2014 MBN
Redegørelse om bremsekontrol af City-Trafiks busser i Aalborg
Den 6. marts modtog undertegnede en mail fra Jens Otto Størup i anledning af en lokal
medieomtale gående på, at bybusserne i Aalborg kører med ulovlige bremser. Det var
mediernes konklusion efter en politirazzia i det østlige Aalborg, ret tæt ved to de
bybusselskabers garageanlæg.
Samme dag sendte jeg den ønskede redegørelse, idet jeg fik oplyst at 3 af City-Trafiks
busser var blevet indkaldt til syn på grund af skævbremsning. – Jeg har stadig ikke overblik
over, hvor mange af vore busser der blev kontrolleret ved razziaen.
Efter at have undersøgt sagen oplyste jeg følgende:
•
•
•
•
•
•
Nogle af busserne blev kontrolleret lige efter de havde forladt garagepladsen og
dermed med kolde bremser. Havde de været kontrolleret med driftsvarme bremser,
havde resultatet formentlig været bedre.
Kun ældre busser blev udtaget til kontrol.
En skævbremsning på indtil 20 % (på den styrende aksel) er acceptabel; en af de
kasserede bussers skævbremsning var på 21 %.
Alle 3 busser har efterfølgende fået bremserne kontrolleret på værkstedet og vil blive
fremstillet til syn inden i morgen middag.
Kontrol af bremserne indgår allerede i vores smøreprogram (hver 10.000 km for Euro
3 busser og 15.000 km for Euro 4 og nyere busser). Fremover vil vi indlægge som
fast procedure i smøreprogrammet at bussen også skal bremsetestes på synshallens
bremsestand. Det sker efter aftale med synshallen.
Henset til den uheldige sag har vi besluttet at bremseteste samtlige vores busser
inden udgangen af næste uge.
Efterfølgende har jeg oplyst at alle 3 busser bestod synet og at samtlige 70 busser blev
testet på synshallens bremsestand – de sidste om fredagen, den 14. marts. Der blev kun
funder mindre fejl ved et fåtal af busserne, og alle busserne havde den fornødne
bremseevne.
Samtidig kan jeg oplyse at chaufførers fejlmelding af bremser naturligvis altid bevirker at en
bus tages ud af drift og kommer til en ekstraordinær bremsekontrol. Men selv ved en ret
betydelig skævbremsning kan være kan være vanskeligt for chaufføren at registrere denne.
Michael Brandt-Nielsen
adm. dir.
City-Trafik
Edvard Thomsens Vej 14
2300 København S
Telefon 7221 8800
Fax 7221 8888
[email protected]
www.trafikstyrelsen.dk
Notat
Sagsnr. TS2060108-81
Dato 29. januar 2014
Notat om vinterdæk på biler
Dette notat er en opdatering af Trafikstyrelsens notat af 15.11.2013.
Opdateringen vedrører oplysninger om den tyske model, overholdelse
og kontrolforanstaltninger.
Hvad er vinterdæk
Ifølge de internationale regler (EU og ECE) om dæk, skal dæk, som
fabrikanten ønsker markedsført som vinterdæk, mærkes ”M+S”(mud
and snow). Der er ikke særlige præstationskrav til disse. Hvis dækket
derudover er mærket med et symbol med tre bjergtinder og et snekrystal (
) opfylder det nogle præstationskrav målt på sne.
Personbildæk mærket med symbolet skal have mindst 7 % bedre vejgreb end et almindeligt referencedæk (et lidt grovprofileret sommerdæk).
Lastbildæk mærket med symbolet skal have mindst 25 % bedre vejgreb end et almindeligt referencedæk.
I Sverige opererer myndighederne med en positivliste over vinterdæk
til personbiler. Nogle af positivlistens vinterdæk betegner FDM dog
som farlige at anvende.
Som forbruger kan der for personbildæk søges sammenlignende information om vinterdækkenes egenskaber ved at læse om en eller flere af de mange og omfattende test af vinterdæk, som typisk bringes
af biltidsskrifter, aviser og forbrugerorganisationer lige op til vintersæsonen. Dækvalget kan med fordel foretages ud fra disse tests, så
de gode vinterdæk vælges fremfor de dårlige, som direkte frarådes i
testen.
Argumenter om vinterdæk
For vinterdæk:
Vinterdæk øger bilens mulighed for at omsætte motorens drivkraft til
fremdrift på en sne- og/eller is-belagt vejbane.
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Vinterdæk mindsker bilens bremselængde på en sne- og/eller isbelagt vejbane.
Dækbranchen oplyser, at almindelige dæks bremseegenskaber forværres i takt med udetemperaturens fald, og at der er et balancepunkt omkring 7 grader celsius, der giver vinterdæk en voksende fordel under denne temperatur.
Trafikstyrelsen har imidlertid ikke kunnet få dokumentation for oplysningen fra dækbranchen, men styrelsen har kendskab til andre målinger, som viser andre resultater.
Imod vinterdæk:
Vinterdæk øger personbilers bremselængde både på våd og på tør
vejbane.
Udenlandske biltidsskrifters målinger af bilers bremseevne
Personbildæk:
Mere end 80 testmålinger tilsammen - foretaget i 2012 og i 2013 af
flere udenlandske biltidsskrifter - på vinterdæk og sommerdæk fra
mange forskellige dækfabrikanter viser ved sammenligning, at vinterdæk på våd vej i gennemsnit bremser 21-37 % dårligere end tilsvarende sommerdæk. Spredningen når man sammegner med alle dæk
på markedeter væsentligt større, men tendensen er som sagt, at vinterdæk er væsentligt dårligere end almindelige dæk til at bremse på
våd og tør vej.
Våde veje er de hyppigst forekommende i Danmark om vinteren, og
skyldes den udbredte og stigende anvendelse af salt i snebekæmpelsen. Salten omdanner sne og is til vand.
September-udgaven 2013 af det tyske biltidsskrift ”Auto motor und
sport” indeholder en test af 8 forskellige fabrikater vinterdæk af samme størrelse. Det er Trafikstyrelsens opfattelse, at dækfabrikaterne
hører til i den bedste halvdel af vinterdæk. Testene er gennemført
med samme personbil på henholdsvis sne, våd vej og tør vej.
Ved maksimale nedbremsninger opnås følgende middeldecelerationer
på:
sne fra 50 km/t: 3,5 m/s2,
våd vej fra 100 km/t: 6,4 m/s2 og
tør vej fra 100 km/t: 8,9 m/s2.
En test i juli-udgaven 2012 fra samme biltidsskrift af 15 forskellige
fabrikater sommerdæk med samme størrelse og maksimale nedbremsninger viste en middeldeceleration på:
våd vej fra 100 km/t: 8,5 m/s2.
Sammenligning af middeldecelerationen for bremsning på våd vej
med vinterdækkene (6,4 m/s2) og med sommerdækkene (8,5 m/s2)
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viser således, at vinterdækkene bremser 25 % dårligere på våd vej
end sommerdækkene. En tilsvarende tendens vil man se for maksimalbremsning på tør vej.
Lastbil- og busdæk:
Lastbil- og busdæk har formodentlig bedre egenskaber på sne end
personbildæk på grund af det større dæktryk.
Lastbil- og bustidsskrifterne har ikke tradition for at udføre egentlig
dæktests.
Det nævnes dog i en større artikel i Lastauto Omnibus, november
2010, om vinterdæk til tunge køretøjer, at et konkret vinterdæk har
”op til 20 pct. bedre trækkraft på glat vej” (dækfirmaet Continental).
Der opgives ikke andre tal for dækkenes egenskaber.
I en specialartikel ”Nutzfahrzeug-bereifung im Winter” (VerkehrsRundschau Ekstra, nr. 38, 2010) fremgår det, at almindelige dæk
grundlæggende er egnede til kørsel i almindelige milde vintre. Kun
ved fuldt snedække er vinterdæk relevante og kun på drivakslen. Under ekstreme forhold kan vinterdæk komme på tale til forakslen og
evt. øvrige jul (dækfirmaet Michelin). Der oplyses ingen tal for dækkenes egenskaber.
Fra et større studie fra det svenske ”Väg- och Trafikinstitutet, Bussars
Trafiksäkerhet Vintertid, VTI Rapport 618-2008” nævnes, at vejgrebsstudier ikke viser nogen større forskel på almindelige dæk og vinterdæk på is.
Statens väg- och transportforskningsinstitut – VTI udførte i marts
2012 friktionsmålinger med dæk til tunge køretøjer på fastkørt sne og
fandt, at vinterdæk havde ca. 20 % bedre trækkraft end almindelige
dæk. Der forekommer dog variationer afhængig af, om der er tale om
dyb nysne eller fastkørt sne. På blødere og dybere nysne kunne trækkraften være op til 65 % bedre. Målingerne blev udført med nye,
fuldmønstrede dæk.
Danske målinger ved dækdemonstrationen, den 18. april 2012
To ens personbiler, den ene med gode vinterdæk og den anden med
gode almindelige dæk (begge fra samme fabrikant) fuldbremser samtidigt fra samme hastighed på 60 km/t, men standser forskelligt.
På våd epoxy (svarer til is og glat, fastkørt sne): Bilen med vinterdæk
standser på 40 meter, og den med alm. dæk standser på 60 meter,
hvilket betyder 33 % bedre bremseevne med vinterdæk.
På tør asfalt: Bilen med alm. dæk standser på 17 meter, og den med
vinterdæk standser på 22 meter, hvilket betyder 29 % dårligere
bremseevne med vinterdæk.
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TV2 Lorry filmede de to målinger, som kan ses på:
http://www.youtube.com/watch?v=QovKHPwx6UU
Uheldsstatistik
Den generelle uheldsstatistik i Danmark viser, at antallet af trafikulykker på vej er markant lavere i perioder med betydeligt snefald.
Vejdirektoratet har foretaget et udtræk af uheldsstatistikken for årene
2010-2012. Tallene viser, at der i vintermånederne december, januar
og februar gennemsnitlig sker 32 % færre personskadeuheld i vintermånederne i forhold til de øvrige måneder. Ses der på både personskade- og materielskadeulykker, skete der i gennemsnit 19 % færre
ulykker i vintermånederne i forhold til de øvrige måneder. I vintermånederne skete ¾ af ulykkerne på våde og tørre veje, og mere end 70
% af ulykkerne medførte kun materiel skade.
Rådet for Sikker Trafik og Vejdirektoratet begrunder nedgangen i
ulykkesantallet med, at trafikken afvikles med lavere hastigheder, og
at trafikanterne udviser en mere opmærksom og forsigtig adfærd i
vinterføre.
Danske statistikker for vejulykker viser således, at der ikke sker flere
eller alvorligere vejuheld, når det er vintervejr. Uheldsstatistikken peger således ikke på et behov for en regulering af området.
Lige omkring tidspunktet, hvor frostvejret indtræder, kan der dog være tale om en mindre stigning i antallet af ulykker. Dette skyldes, at
bilisterne overraskes af pludseligt opståede glatte vejstrækninger –
særligt på broer og i skove.
Havarikommissionens rapport om ulykker på landeveje
Havarikommissionens rapport nr. 7, 2011 indeholder dybdeanalyse af
30 ulykker med køretøjer på landeveje med alvorlige personskader til
følge, hvoraf 3 af ulykkerne (med 4 biler involveret) skete på veje
med sne og is og alle tre med alm. personbiler med almindelige dæk
(sommerdæk).
I rapportdelen, 10.3 Køretøjer, anfører Havarikommissionen, at:
”I undersøgelsen indgår 4 køretøjer med almindelige dæk, der
forulykkede på is- eller sneglat vej. Havde føreren tilpasset hastigheden til dækvalget kunne ulykkerne have været undgået.
Men ulykkerne var heller ikke sket, hvis bilerne havde været forsynet med vinterdæk (mærket med M+S). Omvendt er der en
enkelt ulykke, hvor HVU vurderer, at brugen af vinterdæk på en
vej uden sne eller is fik afgørende negativ indflydelse. Undersøgelsen af landevejsulykkerne har i øvrigt ikke givet mulighed for
at bedømme, i hvor stort omfang brug af vinterdæk har negativ
virkning på sikkerheden under forhold, hvor der ikke er sne eller
is.”
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Frivillig brug af vinterdæk i Danmark
Dækbranchens fællesråd gennemfører årligt optællinger af personbilers dækmontering på parkeringspladser mange steder i Danmark.
Optællingen på knapt 6800 personbiler i januar 2013 viste, at 86 % af
bilerne havde vinterdæk monteret. Til oplysning viste det foregående
års tælling, at 82 % af personbilerne var udstyret med vinterdæk.
Dækbranchens fællesråd foretog ligeledes en optælling i juni 2013 på
ca. 3900 personbiler i Danmark, og tællingen viste, at selv midt på
sommeren var 15 % af bilerne monteret med vinterdæk.
Krav om brug af vinterdæk i Norge, Sverige og Tyskland
I Norge:
Personbiler:
I perioden 1. november til og med mandag efter 2. påskedag (i 2014
til og med 28. april) er der krav om minimum 3 mm mønsterdybde.
Uden for perioden er kravet mindst 1,6 mm mønsterdybde.
Bilen må ikke bruges uden et tilstrækkeligt vejgreb i forhold til føret.
Dette vejgreb kan opnås med vinterdæk, snekæder eller lignende.
Der er således ikke et specifikt krav om brug af vinterdæk for personbiler i Norge.
Busser og lastbiler:
I perioden nævnt ovenfor er der krav om minimum 5 mm mønsterdybde. Uden for perioden er kravet mindst 1,6 mm mønsterdybde. I
perioden 15. november til 31. marts skal lastbiler og busser have vinterdæk på alle aksler undtagen løftbare aksler. Dækket skal enten
være M+S-mærket eller være mærket med et symbol med tre bjergtinder og et snekrystal (
) og være særligt egnet til vinterkørsel.
I Sverige:
Personbiler:
I perioden 1. december til og med 31. marts er der krav om vinterdæk og krav om mindst 3 mm mønsterdybde, når det er vintervejr
(med sne, is, snesjap eller frost på vejen).
Politiet afgør, om der er tale om vintervejr på kontrolstedet.
Udover et krav om M+S-mærkning skal dækket også være omfattet af
en særlig svensk positivliste for vinterdæk eller være mærket med et
symbol med tre bjergtinder og et snekrystal (
).
Busser og lastbiler:
I perioden nævnt ovenfor er der krav om vinterdæk på drivhjulene og
et krav om mindst 5 mm mønsterdybde på alle dæk, når det er vintervejr (med sne, is, snesjap eller frost på vejen).
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Lastbiler og busser har i Sverige yderligere muligheder for lovligt at
køre med alm. dæk forsynet med snekæder e.lign. Mærkningskravene
nævnt ovenfor gælder også for vinterdæk til busser og lastbiler.
I Tyskland:
I Tyskland skal biler have vinterdæk på alle hjul, hvis der er is, sne,
snesjap eller rim på vejen, dog skal lastbiler og busser kun have vinterdæk på drivhjulene. Som vinterdæk anses M+S mærkede dæk.
Politiet afgør, om der er tale om vintervejr på kontrolstedet.
Efterlevelse og politikontrol:
Trafikstyrelsen har rettet henvendelse til Bundesanstalt für Strassenwesen, BASt i Tyskland (forskningsinstitution for bl.a. trafiksikkerhed)
om de tyske regler for brug af vinterdæk og erfaringerne med reglerne.
BASt oplyser, at ca. 90 % af personbilerne i Tyskland efterlever kravene om vinterdæk (M+S mærkning) på alle hjul i vintervejr. Der findes ikke tal på varebilers efterlevelse af kravet. Lastbiler skal kun have M+S mærkede dæk på drivhjulene. BASt oplyser, at alle drivakseldæk til lastbiler er mærket med ”M+S”, så der er ikke behov for
dækudskiftninger på lastbilerne, når det tyske vintervejr indtræder.
BASt oplyser desuden, at hvis politiet i Tyskland i vintervejr finder, at
bilen ikke er forsynet med vinterdæk, er bødestraffen 40 euro (300
kr.). Hvis bilen blokerer for den øvrige trafik er bødestraffen den dobbelte, og føreren får registreret 1 point i det centrale, tyske førerregister (et tysk point svarer til 1/6 af et dansk ”klip”)
Ifølge BASt kontrollerer det tyske politi kun bilen for vinterdæk i forbindelse med ulykker. Kontrol på parkerede biler kan med lovens udformning ikke udløse en bødestraf.
Den nationale dybdeanalyse af ulykker i Tyskland (GIDAS) har vist, at
i 15.000 ulykker i 2005-2013 skete kun 22 ulykker på veje med vinterføre og kun en af bilerne i de 22 ulykker havde sommerdæk. Desuden havde Tyskland 1417 ulykker om sommeren (april-oktober), hvor
bilerne havde vinterdæk men også 572 ulykker om vinteren (november-marts), hvor bilerne havde sommerdæk.
Konklusion
Der er ikke belæg for at antage, at et evt. krav om brug af vinterdæk
i vinterperioden vil øge trafiksikkerheden.
Derimod deler Trafikstyrelsen også den almene opfattelse, at vinterdæk på bilerne øger mobiliteten og fremkommeligheden på dage og
steder med sneglatte eller isglatte veje.
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Der foreligger ikke viden om, i hvilket omfang en 100 % brug af vinterdæk vil forhindre kødannelser i glat føre. Den frivillige brug af vinterdæk er i forvejen meget stor, jf. Dækbranchens årlige optællinger,
hvilket kan tolkes som, at behovet for en regulering på området med
et krav om vinterdæk ikke er ret stort.
Indførelse af krav her i landet svarende til den tyske ordning vil formentlig ligeledes medføre, at politiet i praksis alene vil kunne udføre
kontrol af forulykkede biler. Mange tunge køretøjer (og efter det oplyste alle lastbiler) har allerede M+S-mærkede dæk monteret på drivakslen.
Evt. regulering
Når det kommer til ønsket om regulering af området, kan man dybest
set dele interessenterne op i to grupper – dækbranchen og bilisterne/bilejerne.
Dækbranchen har udover mulige intentioner om en forøgelse af trafiksikkerheden og mobiliteten også et naturligt ønske om forøgelse af
omsætningen ved mersalg af vinterdæk og fælge, ved omskiftning 2
gange om året og ved opmagasineringen af henholdsvis sommer- og
vinterdækkene. Naturligt er dækbranchen tilbageholdende med oplysninger til forbrugerne om vinterdæks dårligere bremseegenskaber på
våd og tør vej.
Bilisterne/bilejerne skal bekoste indkøb af vinterdæk evt. med fælge,
montering af vinterdæk på bilen og sørge for opmagasinering af vinter-/sommerhjul, som ikke bruges.
I store dele af vinterhalvåret, hvor vejen er våd eller tør, får man en
falsk tryghed med vinterdæk, fordi bilen bremser dårligere end med
almindelige dæk. Her vil man som bilist også skulle afpasse (reducere) hastigheden efter bilens dækmontering og ikke alene ud fra føret.
Trafikstyrelsen har udsendt en nyhedsinformation på hjemmesiden
om dette. Det er dog Trafikstyrelsens opfattelse, at der generelt køres
med samme hastigheder på tørre veje, hvad enten bilen har vinterdæk eller almindelige dæk.
Trafikstyrelsen har den opfattelse, at der ikke er behov for regulering.
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