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                                        MÅNGA KUSAR FÖR KULORNA
MCM:s teknikexpert Janne Hellinge fick hjälpa
kompisen Stefan Tallberg med att trimma hans Fat Boy
Evo -94. Målsättningen var att med ytterst enkla medel, och begränsad budget, hitta ”lagom mycket” nyttig och användbar effekt.
Trimma Evo
”lagom”
för gatan
TEXT/FOTO JAN HELLINGE
tefan Tallberg från Karlstad
är lagom. Vi har känt varandra i snart trettio år och
brukar träffas då och då. Nu
var det dags för kräftskiva.
Stefan berättade att han
kommit underfund med att
han är så där svenskt
”lagom” när det gällde hans
Harley. Vi gick och tittade på cykeln och
han förklarade.
— Styret är inte lågt och inte jättehögt
heller, utan lagom. Sissybaren är inte låg,
och inte heller hög, utan lagom. Avgasrören är inte låga, inte höga utan, just det,
lagom! Hela cykeln är alltså påtagligt
lagom.
Nu hade han kommit på att det var dags
att vässa motorn lite. Han hade provkört
en kompis maskin som var lite trimmad
och märkt att det var större skillnad än
han trott mellan original och trimmat. Nu
ville Stefan inte ha bara luft och buller,
men inte heller någon herrejösses-trimning utan, ja vad tror ni? Just det, lite
lagom…
Undertecknad skulle alltså få hedersuppdraget att sätta ihop ett lagom paket
med restriktionen att avgasrören skulle
vara kvar och att det skulle vara ett ”köra
om lastbil trimkit”.
S
Den största begränsningen var ventilfjädrarna. Originalfjädrarna räcker till
cirka 0.530” lyft, sedan trycks de ihop för
mycket och bottnar. Jag ville helst ha en
kamaxel som lyfter upp mot 0.600” eftersom portningen då kommer helt till sin
rätt. Originalkammen lyfter endast 0.495”
Det är också ungefär till det lyftet som originaltopparna flödar. Portade flödar de
bra till minst 0.600” lyft. Jag skulle ju visserligen kunna montera andra fjädrar för
att matcha en annan kam, men då skulle
jag även vilja montera en större insugsventil och tanken är att hålla det till
”lagom” som ni vet.
Jag tittade på kammar med lyft på ungefär 0.500”, och en öppningstid på runt 240
grader, det skulle ge tillräcklig effektökning och samtidigt bra körbarhet. De vanligaste kamtillverkarna är Andrews och
S&S. Båda listar kammar som skulle passa
bra till Stefans motor. Efter att ha jämfört
och funderat så slutade det med en Andrews EV-27 kam. Den kommer att funka
fint till topparna och ge effekt där Stefan
verkligen vill ha den.
Topparna skulle alltså få en uppfräschning och ett portningsjobb. Ventilerna
behölls original men jag kom att slipa om
tallrikarna så de flödade bättre och blev
lite lättare.
Jag funderade på vad som skulle kunna
vara vettigt att göra. Stefans Fat Boy är en
-94:a så CV-förgasaren får hänga kvar.
Tändningen skulle behöva bytas men det
kan ju ske senare för att sprida lite på
kostnaderna. Luftrenaren var redan öppnare och rören likaså (om de var bra återstod att se). Mitt förslag blev: En något
vassare kamaxel, portning och renovering
av topparna samt något högre kompression för att passa till kammen. Alltså en
rappare motor med bra låg- och mellaneffekt samt bra hållbarhet. Vi bestämde
också att vi skulle bänka cykeln både före
och efter trimningen för att få ett kvitto på
resultatet.
Bänkkörning – vad är det?
Att testa i bromsbänk innebär att motorcykeln spänns fast och bakhjulet vilar på en
stor metalltrumma. Effekten och vridmoment erhålls genom att datorn mäter hur
fort trumman accelereras under en viss
tid. Oftast körs cykeln på femmans växel
på 2.000-3.000 v/m, och sedan ges full gas
upp till det maxvarv som förutbestämts.
En Lambdasond kopplas också in och
mäter bränsle/luftblandningen. Superflowbänken som som vi använde går
även att köra t. ex i 50 km/t, 70 km/t, 90
km/t osv. På så sätt går det att mäta hela
registret och få fram vridmoment och
hästkrafter på olika varvtal/hastigheter.
Eftersom det går ut på att ligga på ett varvtal och sedan gasa på för fullt så är det viktigt att utifrån motorns egenskaper börja
från rätt varvtal. På en originalmotor kan
testet startas på ganska lågt varv medan en
rejält trimmad motor kan behöva högre
varvtal med tanke på spikningar och att effekten finns en bit upp i registret.
För att få ett kvitto på trimningen hade vi
alltså planerat att bänka både före och
efter. Jag har haft ett samarbete med Hans
Erkenfjord på Chopper Works i Årjäng i
många år så det var ju naturligt att åka dit.
Stefan var inte lika pigg på att varva
motor som jag och Hans var, men nyfikenheten tog till slut överhanden. Hans körde
några provrepor innan det var dags för
fullvarvstest. Det hördes när motorn varvades upp att den var väldigt linjär i effekten (lite slö…), vilket också tydligt framgår
av kurvan. Det varvade bara mer och mer
men det ”vrålade” inte till någonstans som
det gör på en trimmad motor när allt börjar lira ihop och effekten plötsligt stiger
rejält. Stefans motor gav 50,8 hk på
bakhjulet vid ca 4.300 v/m och ett vrid på
96,15 Nm, ungefär som väntat. Jag misstänkte att avgasrören inte var de bästa och
att det tyvärr kommer att visa sig även när
motorn blir trimmad i och med att Stefan
ville ha kvar dessa. Nästa steg var att köra
hem cykeln till mitt garage och plocka ned
det som behövdes på motorn.
Att plocka av toppar och ta ur kammen
är inget direkt svårt jobb. Det viktigaste är
att hålla ordning på vart kablar, skruvar
och muttrar satt inför återmonteringen.
Idag har väl alla mobil så ett bra tips är ju
att fota efter hand. Stefan började med att
ta bort avgasrören vilket visade sig vara
det största jobbet. Jag hann få av topparna
innan han fått av rören! När sedan topparna var av så var kammen urtagen på tio
minuter. Efter inspektion av alla delar så
var det dags att beställa nya grejer, vilket
Patrik på Hillking i Forshaga fixade.
‰
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Portningen
Det här skulle ju inte bli någon högvarvsmaskin så portningen blev med fokus på
hög gashastighet framför högt flöde. Jag
höll kanalen så smal som möjligt och tog
bort material på många ställen men då väldigt lite. Venturin, öppningen strax före
ventilsätet, blir också en avvägning mellan
flöde och gashastighet.
Avgaspackningar
Den nya sortens avgaspackningar har en
tendens att expandera när avgasrören dras
fast och hindrar då avgaserna. Väldigt onödigt att porta avgaskanalen och sedan
hindra avgaserna genom en dålig packning, den gamla tunnare sortens packningar monteras istället.
Dragning toppar
Tunna toppackningar monterades för att
bättra på kompressionsförhållandet. Jag
mätte kompressionstrycket före demontering och det låg på 135 Psi, nu är det ökat
till 180 Psi. Det finns två sätt att dra topparna; moment eller med vinkeldragning.
Vinkeldragning är att föredra eftersom det
eliminerar eventuell friktion mellan bultskalle och topp.
00
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Montering av kam
Piniondrevet och kamdrevet har en färgmärkning så att de blir anpassade till varandra. Om kuggflankspelet blir fel så
kommer det att bli endera ett vinande eller
knackande ljud från motorn. Det finns tabeller att kolla i så färgmärkningen kommer rätt. Det axiella spelet ska också
kollas. Om det stämde tidigare så går det
att mäta längden mellan ytan där kammen
ligger mot shimset och ytan på kamdrevet.
Detta funkar under förutsättning att den
nya strutpackningen är lika tjock som den
tidigare. Har man inget att mäta med så
montera kammen och dra fast strutkåpan.
Sedan går det att skruva i den lilla skruven
som håller tändningskoppen och mäta
axialspelet med indikatorklocka (eller
kalibrerade fingrar…). Ett annat sätt är
att ta bort ett lyftarhus och mäta med
bladmått, 0,05 – 0,40 mm är enligt boken.
Jag brukar lägga det på 0,20 mm.
och lila. När jag monterar stötstängerna så
ser jag till att lyftarna är i sitt nedersta
läge. Sedan monterar jag stötstänger och
stötstångsrör och drar fast nedre vipphuskåpan. Jag drar fast försiktigt eftersom jag
samtidigt komprimerar lyftarna. Nu kommer ventilerna att stå öppna och motorn
får inte röras! Det är bara att vänta tills det
går att rulla stötstängerna mellan fingrarna. Sedan är det bara att dra runt motorn och göra samma procedur på andra
cylindern.
Voes justering
Eftersom kompressionen blir högre än
original så justerar jag Voeskontakten.
Detta är en liten hjälpsam sak som ser till
att tändkurvan ändras när motorn belastas. På en originalmotor har tändmodulen
två kurvor. En vid hög belastning och en
vid låg belastning. Undertrycket i insugsröret styr vilken kurva som är lämplig.
Strutpackning
Nu är det dags att kolla noga! Här har
många gjort bort sig. Den tidigare packningen har en övergång nere till vänster
vilket den nya saknar. Om fel packning
monteras blir det problem med oljetrycket.
Montering stötstänger
Eftersom Evon har olika längd på stötstängerna så har de en färgmärkning.
Främre avgas är längst, sedan kommer
bakre avgas. Insugsstängerna är lika långa.
Färgerna räknat framifrån är: grön, gul, blå
Byte tändmodul
Vi bestämde först att inte byta tändmodulen men det backade vi på. Vi monterar en
Dyna 2000 modul. Flera och bättre tändkurvor och högre varvtalsspärr är fint att
ha. Jag började med den mest aggressiva
tändkurvan.
»
det trodde jag faktiskt inte! Vi gjorde några
ytterligare tester med ytterligare justerad
tändning. Detta höjde kurvan lite i mellanregistret, men inte toppeffekten. Vi kunde
nog ha plockat tre till fem hästar till på
toppen, men det intressanta var nu att höja
effekten i mellanregistret.
Sista testet var att borra ett 18 mm hål
i varje insats för att försöka hjälpa
avgaserna ut. Det gav cirka fem hästar på
låg- och mellanregistret, men kapade nästan tjugo hästar på toppen jämfört med
körningen utan insatser. (Diagram 2
nedan.)
Genom ett
ganska
enkelt trim
lyckades vi öka
motoreffekten
med nästan
trettio hästar
Bänkkörning efter trimmning
Ja, nu var det dags att få ett kvitto på om
trimningen blev bra! Jag hade förberett
med att plocka isär förgasaren och bytt lågfartsmunstycket från 40 till 48, men jag
hade inget 180 eller 185 huvudmunstycke
så det fick fixas hos Hans.
Väl framme började jag med att montera
munstycket men det visade sig att det satt
någon typ av bestyckningssats i förgasaren
så emulsionsröret, nålen, trottelfjädern
och huvudmunstycket var utbytta. Då varken jag eller Hans har några bra erfarenheter av de satserna så plockades allt bort och
ersattes med originaldelar.
Vi monterade Lambdasonderna i avgasrören
för att kunna läsa av bränsleblandningen.
Efter lite varmkörning justerade jag blandningsskruven och tomgången så det blev
rätt. Hans startade sedan upp maskinen
igen och drog genom växlarna för att testa
på femmans växel. Motorn varvade upp
men lät lite ansträngd på slutet. Nu skulle
vi få reda på hur jag hade lyckats! 50,8 hk
var det som sagt före trimningen och nu
stannade det på 56 hk… Kanske ingen
succé precis.
Jag hade väntat mig lite till även om
detta var första testkörningen. Motorn
gick för fett på topp, så jag monterade ett
180 munstycke istället. Nästa repa gav
några hästar till i registret upp till 4.000
v/m, men inte mer än 56 hk som bäst.
Det hördes att motorn inte riktigt ville
varva och den misstände ibland. Jag ändrade tändkurvan något innan vi gjorde ett
nytt försök. Resultatet blev återigen några
hästar till över hela registret, men inte en
ponny över 60 hk. Nu hördes det i alla fall
att motorn gick rent och Lambdavärdena
såg hyfsade ut.
Nästa blev att ge sig på Stefans kära avgasrör. Insatserna rycktes ur och inspekterades. Inte direkt high performance. Nu
var det annat ljud i skällan! Motorn lät inte
bara mycket mer utan nu hördes det att det
var en trimmad maskin. På femmans växel
och 2.000 v/m gav vi full gas. Motorn varvade lätt upp och vrålade på ett helt annat
sätt nu i det högre registret.
Resultatet stannade nu på 79,21 hk och
nästan 120 Nm! Hela varvtalsregistret
hade fått höjd effekt, och nu var det en helt
annan motor. (Se diagram 1 nedan.)
Att avgasrören inte skulle vara bra, det hade
jag på känn, men att de skulle kapa 23 hk
Diagram 1: Skillnad före och efter trimningen (nedre blå och nedre röd är
hk och vrid före). Kolla skillnaden i vridmoment. Original sjunker vridet vid
2.700 v/m mot 4.500 v/m med trim.
När vi testade med att borra hål i insatserna ökade vridet mycket mer direkt från start. Med andra avgasrör eller eventuellt andra insatser kommer
vridet att öka ännu mer.
Summering
lll Genom ett ganska enkelt trim
så lyckades vi öka motoreffekten med
nästan trettio hästar. Det motsvarar
64% och 23 Nm! Körbarheten har blivit enormt mycket bättre och cykeln
är ju självklart mycket roligare att åka
med. Hur är det då med hållbarheten
på grejerna? Jo tack, bara bra. Det sliter inte nämnvärt med trimmet. Det
som sliter är om hornen växer ut och
motorn hålls på högre varvtal och
körs mer aktivt.
Så nu är det upp till Stefan. Om han
inte varvar motorn för mycket har
han ändå fått en rejäl ökning av vrid
och hästkrafter där han vill ha det
men om han vill utnyttja motorn fullt
ut så måste rören modifieras eller
bytas, capice!
Priser: Portning och renovering
toppar cirka 3.000:-. Bänkning
925:-/tim. Delar cirka 4.300:-.
Diagram 2: Den blå kurvan är originalkurvan, röd är med borrade insatser
och den gröna med öppna rör. Här syns tydligt att insatser i rören höjer
effekten och vridmomentet på låg- och mellanvarv men sedan bromsar
effekten. Vi hade lite problem med störningar så det blev ingen bra
utskrift där vridmomentet syns men skillnaden mellan raka rör och rör
med insatser blev 17,5 Nm vid 2.800-3.200 varv, till insatsernas fördel
MCM NR 3 2014
00


                                    

                                

                            

                        


                        
														
                                


                            

							
                            
                                Similar documents                            

															

    
        Ställdon BLF24-T, BLF230-T
    

    
        [image: Ställdon BLF24-T, BLF230-T]
		    

    
		More information        
    


															

    
        LJUSNE MOTORVERKSTAD – ELLWE
    

    
        [image: LJUSNE MOTORVERKSTAD – ELLWE]
		    

    
		More information        
    


															

    
        SMÖRJSYSTEM - Volvogrossisten.se
    

    
        [image: SMÖRJSYSTEM - Volvogrossisten.se]
		    

    
		More information        
    


															

    
        11. Kylvattensystem - Ta
    

    
        [image: 11. Kylvattensystem - Ta]
		    

    
		More information        
    


															

    
        Volvo penta D1-20
    

    
        [image: Volvo penta D1-20]
		    

    
		More information        
    


															

    
        Manual - Martec
    

    
        [image: Manual - Martec]
		    

    
		More information        
    


															

    
        Byte brytpinne MullToa 55 och 65
    

    
        [image: Byte brytpinne MullToa 55 och 65]
		    

    
		More information        
    


															

    
        Båten på land! Bara projekten kvar!
    

    
        [image: Båten på land! Bara projekten kvar!]
		    

    
		More information        
    


															

    
        Instruktionsbok - Bil & Marin i Växjö
    

    
        [image: Instruktionsbok - Bil & Marin i Växjö]
		    

    
		More information        
    


															

    
        Instruktions manual
    

    
        [image: Instruktions manual]
		    

    
		More information        
    


															

    
        • Medlemstidning på WEB:en för BÅTSÄLLSKAPET KARLSLUND
    

    
        [image: • Medlemstidning på WEB:en för BÅTSÄLLSKAPET KARLSLUND]
		    

    
		More information        
    


															

    
        du på denna länk
    

    
        [image: du på denna länk]
		    

    
		More information        
    


															

    
        Motorbyte hela artikeln i kronologisk ordning.pdf - HR26
    

    
        [image: Motorbyte hela artikeln i kronologisk ordning.pdf - HR26]
		    

    
		More information        
    


															

    
        SV471-SV601 Bruksanvisning
    

    
        [image: SV471-SV601 Bruksanvisning]
		    

    
		More information        
    


															

    
        Historien om en Crescent Compact 1252
    

    
        [image: Historien om en Crescent Compact 1252]
		    

    
		More information        
    


															

    
        Byte Fläktmotor MullToa 55 och 65
    

    
        [image: Byte Fläktmotor MullToa 55 och 65]
		    

    
		More information        
    


															

    
        Manual Maritim e-power Svensk.pdf
    

    
        [image: Manual Maritim e-power Svensk.pdf]
		    

    
		More information        
    


															

    
        ARCUS praktik kursunderlag 5 trefasmotormaetningar.pdf
    

    
        [image: ARCUS praktik kursunderlag 5 trefasmotormaetningar.pdf]
		    

    
		More information        
    


															

    
        PV 444-445 ( Avd. l )
    

    
        [image: PV 444-445 ( Avd. l )]
		    

    
		More information        
    


															

    
        6. Brännoljesystem - Ta
    

    
        [image: 6. Brännoljesystem - Ta]
		    

    
		More information        
    


															

    
        PETRONAS Syntium 7000 0W-40
    

    
        [image: PETRONAS Syntium 7000 0W-40]
		    

    
		More information        
    


															

    
        Bruksanvisning för rullportmotorer
    

    
        [image: Bruksanvisning för rullportmotorer]
		    

    
		More information        
    


							                        

                    

				            

        

    








    
        
            
				2024 ©
                doczz.net                
                    
                        About us                     |
                    
                        DMCA / GDPR                     |
                    
                        Abuse                    
                

            

        

    






            
                
                
    
    


[image: ]





