

    
        
            
                
                    [image: ]
                    doczz                
            

            
                	
                            
                            
                                Log in                            
                        
	
                            
                                Registration                            
                        


            

            
                
                    
                        
                        
                            
                                [image: ]
                            
                        

                        
                            
                                Explore                            
                        
                    

                

            

        

    





    
        
            ×
            
                

            

            

        

    





	












    
        
            
				                    
                        
                            056-059 TEST SAAB AERO.pdf

							                            
                                


			    

                        
                            
                                
                                    	
                                                
                                                    						    



                                                

                                            	
                                                
                                                    
													
                                                        
                                                            [image: ]
															download                                                        
                                                        
                                                            [image: ]
															Report                                                        
                                                    

                                                


                                                
												                                                
                                                    


                                                

												                                            


                                


                                
																											
									

																	


                                
                                    
                                        
										Transcription                                    


                                    
										056-059 TEST SAAB AERO.pdf
                                        

                                        test
SAAB 2.0 T XWD AERO
Saab 900
Končno spet
PRAVI saab!
Saab 9-5
Še nedaleč nazaj je švedski proizvajalec, čigar korenine izvirajo iz letalske
industrije, ponovno oživel. Kakšen je v resnici novi 9-5, bo izdal podroben test.
Veliko svetlobe, malo gumbov:
odlična preglednost v starem 900,
tudi zaradi ozkih stebričkov.
Tradicionalno saab: ključ za
zagon vozila za menjalnikom,
med prednjima sedežema.
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Saab, pod katerim se
skriva opel? Švedi so zaradi
tega že imeli težave. Ko je
Saab leta 1993 prevzel
General Motors, ki so
želeli obuditi legendarno 900 na
osnovi vectre, so
saabi začeli nekako izgubljati
dušo, številke so
se prezrcalile
pod rdečo mejo.
Pogostost, sicer dolga leta priljubljene
znamke, je sčasoma padla
na ravni eksotov. Tega pa pri
Saabu seveda ne želijo več,
še posebej odkar je njihov
novi lastnik nizozemski
Spyker. Po novih rezultatih
napred so ponovno izbrali
opla za osnovo. Tehnično
gledano si 9-5, ki je bil zasnovan še pod GM-ovem
okriljem, deli kosti z insignio, ostale podobnosti pa
niso preveč očitne. Vsaj če
govorimo o zunanjosti, kajti šved je 18 centimetrov
daljši od insignie. S 5,01
metra je za 14 centimetrov
daljši celo od mercedesa razreda E, s to dolžino pa ga
uvrščamo v cestne ladje.
Dober stari 900 deluje v
primerjavi z novincem lomljiv in ubog, a sorodstvene
vezi so takoj vidne. Tudi novinec je namreč markanten
in šarmanten. Mimoidoči se
v vsakem primeru obrnejo,
iz žepov vlečejo celo mobilne telefone, da bi avto
poslikali – kdaj je saab nazadnje ustvaril nekaj temu
podobnega?
Vstopite, prosim. Občutljiv
nos zazna vonj opla, prav tako so gumbi nekako znani
– kljub drugačni postavitvi
– iz insignie. Na armaturni
plošči kljub temu najdemo
zadostno število pravih saab
dodatkov, tako da bodo tudi
bolj občutljivi začutili tradicionalno Saabovo žarenje.
Res je, da se je število
gumbov v primerjavi s starim 900 po celotnem delovnem območju voznika povečalo; nič čudnega, takrat
praviloma zapleteni meniji
multimedijskih naprav in
nastavljivi blažilniki niso
obstajali. Ne glede na teh-
nološki napredek pa saab z
nekaterimi elementi še vedno poudarja svoje letalske
korenine. Head-up prikazovalnik projicira vse
pomembne podatke na vetrobransko steklo,
s tipko nightpanel (serijsko)
bomo lahko
ponoči moteče
svetlobne vire
zatemnili, gumb
za zagon motorja pa
se nahaja, kot je to tipično za saab, med prednjima
sedežema. Res pa je, da se
bodo novi vozniki saaba na
to morali navaditi.
Za pravi letalski občutek
bi morali biti sedeži po- ≥
Nova atmosfera: elementi, ki spominjajo na pilotsko kabino, zraven
še head-up prikaz in 'night-panel'.
Kot v starih časih:
čisti grafika, preskakujoč merilnik
pritiska turbine.
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Brez strahu pred piloni:
hektično obračanje volana
je nenevarno, le pri višjih hitrostih zadek malo zanese.
MERE v milimetrih
saab
1.467
920
740
650–920
820 *
320 460
690
940–1190
250
500
520
Medosna raz.: 2.837 /Dolina: 5.008
KAROSERIJA
‡ Vozilo je zelo prostorno; na
zadnji klopi je veliko prostora
za kolena, le malo manj za glavo. Za limuzino tega formata
je prtljažnik povprečno velik
(515 litrov). Solidna kakovost
materialov v notranjosti.
POD ČRTO 
Kot v poslovnem vozilu: prostora za noge ne
bo zmanjkalo, za glavo bi bil večji problem.
KAKO PA NAPREJ?
‡ Lastnik podjetja Saab je že od februarja tega leta nizozemski proizvajalec
športnih vozil Spyker. 9-5, ki je bil razvit pod okriljem GM-a, bodo v naslednjih 16 mesecih sledili trije modeli, in
sicer: 9-5 karavan (poletje 2011), kompaktni, s cadillacom SRX povezan 9-4
X (produkcija bo v Mehiki, pričetek leta 2011) in naslednik 9-3 (2012).
stavljeni globlje. Visoki 'piloti' bodo
na odlično oblazinjenih sedežih
kraljevali nekoliko previsoko. Na
zadnjih sedežih pa se počutimo
kot v pravem poslovnem vozilu.
Prostora za kolena bo dovolj, kot
se to za pravo limuzino spodobi, le
nad glavo bomo morda pogrešali ka-
kšen centimeter ali dva. Pripravljeni
na polet? Gremo! Pod pokrovom
testnega vozila se je skrival močan
dvolitrski motor, 4-valjni, z dvema
turbinama, ki ga je načeloma možno
dobiti tudi v insignii. 220 KM močan
motor so malce izboljšali, tako da
so odstranili tudi 'turbo luknjo'.
Poševni fantje: 9-5 pusti
zadnje steklo na mestu.
tehnični podatki
Saab 900 S
4-valjnik, turbo, spredaj vzdolžno • 4 ventili na valj • delovna prostornina 1985 cm3
• moč 104 kW (141 KM) pri 5.600 vrt./min
• navor 202 Nm pri 3.800 vrt./min • pogon
na prednja kolesa • 5-stopenjski menjalnik •
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D/Š/V 4.687/1.695/1.405 mm • prtljažnik 493 litrov • končna hitrost
190 km/h • 0–100 km/h 11,0 s •
poraba 9,9 l super • CO2 235 g/km
• cena 1992: 42.650 DM
Za 4.000 evrov doplačila si lahko
omislite 6-stopenjski samodejni menjalnik, ki navduši z odzivnostjo in
inteligentnostjo, vso delo pa opravi
brez hektike.
4-valjnik ima moč razdeljeno
precej enakomerno, vrtljaji se povečujejo harmonično, vse Nm in
kW pa z velikim veseljem izpušča
kar do rdečega območja vrtljajev in
še malo nad. Pri tem je akustično
nekoliko sramežljiv, medtem
ko njegov stari prijatelj
nase opozarja vse mimoidoče. Kdor
bo mnenja,
da volan zaradi mehkobe
ne nudi povratnih
informacij, si lahko
preko menija prilagodljivega podvozja 'DriveSense' nastavi
tudi trdoto volana. Če pa se vam
zdi avtomobil pretrd, pa je mogoče
nastaviti tudi blažilnike oz. vklopiti
modus vožnje Comfort. Srednja
nastavitev 'I' oz. 'Inteligentno' je pač
nastavljena na najboljši kompromis med športnostjo in udobjem.
Kratki vali pa so vedno občutni,
predvsem na prednjih kolesih. Z
višjim tempom pa se ta občutek
nekoliko zmanjša.
Neverjetno, kako dobro se izkaže
9-5 v ovinkih. Zaradi pogona na
vsa kolesa (5.000 evrov) se boste
izognili tudi tipičnemu zanašanju,
ki se pojavi pri pogonu na prednja
kolesa. V hitrih ovinkih bo pomagal
tudi elektronski zadnji diferencial,
ki s prilagodljivim deljenjem moči
poskrbi za miren zadek. Na
tak način dobimo tudi precej
dober občutek
športnosti.
Ne pozabimo, da govorimo o petmetrski limuzini! Odlično, sedi, pet. Pri
temi ESP saab sledi Oplovi filozofiji
'Safety-First' oziroma 'Varnost je na
prvem mestu'. Sistem za stabilnost
raje vskoči prej kot pozneje. V vsakem primeru je res, da je v nordijskih državah veliko divjadi, ki se ji
je potrebno ogniti – morda so sledili
tej ideji. S tem avtomobilom bi jim
morda celo uspelo. MP/bla a
Kot v karavanu: razdelilnik prtljažne
prostornine za 515-litrski prtljažnik.
Kot v oplu: trije modusi vožnje, ki vplivajo
na blažilnike, motor, volan in menjalnik.
Financiranje pri Summit Leasing Slovenija
(doba vračanja 60 mesecev)
Vozilo
sabb
cena
52.990,00 EUR
Finančni lizing (pri lizingu je potrebno vozilo kasko zavarovati)
Polog in str. odobritve
15.897,00 EUR
Mesečni obrok
758,37 EUR
EOM
8,67 %
Kredit - maximalna vrednost kredita 20.000 Eur
Str. odobritve in zav.
878,57 EUR
Mesečni obrok
391,37 EUR
EOM
6,4 %
Vsi izračuni in EOM so informativni. EOM se lahko spremeni, če se
spremenijo stroški odobritve, stroški zavarovanja, obrestne mere
za kredit oziroma lizing, dan in mesec črpanja posojila. EOM je bil
izračunan na dan 02.09.2010. Obrestna mera za finančni lizing 12M
Euribor in kredit 3M Euribor. Doba vračanja 60 mesecev. Informacije
01/548 33 60; www.summit-leasing.si
OCENE
Testne pnevmatike: Goodyear Eagle F1
Notranja širina spredaj/zadaj: 1.510/1.490
Osna razdalja spredaj/zadaj: 1.585/1.587
Širina: 1.868
Sedeži: 5
930–
640 1000
test
‡ Če bo povratek leta doživel uspeh ali poraz, bomo še videli. Kdo bi vedel
napovedati. Glede na ceno in še vedno aktualno finančno krizo bi morda napovedali celo neuspeh, a
iskreno upamo, da novi
9-5 ne bo zbledel in izginil
v zgodovino. V vsakem primeru ga bomo videvali,
novega šveda.

POGON
PODATKI O AVTOMOBILU
Motor
Ventili/odmične gredi
Prenos odmične gredi
Delovna prostornina
kW (KM) pri min-1
Nm pri min-1
Največja hitrost
Menjalnik
Pogon
Zavore spredaj/zadaj
Gume na preskusnem avtomobilu
Platišča
Izpust CO2
Poraba goriva*
Posoda za gorivo/vrsta goriva
Prikolica (zavirana/nezavirana)
Prtljažnik
* v naselju/izven naselja/povprečno na 100 km
SAAB 9-5 XWD 2.0T AERO
STROŠKI/JAMSTVO
Norma o izpušnih plinih
Cestnina/zavarovanje na leto
Servisni intervali
Splošno jamstvo/omejitev km
Osnovna cena
* Izračun je informativen.
SAAB 9-5 XWD 2.0T AERO
MERITVE
Pospeški 0-100 km/h
0-130 km/h
0-200 km/h
Vmesni pospeški 60-100
80-120 km/h
Teža praznega/obremenitev
Razdelitev teže spredaj/zadaj
Obračalni krog levo/desno
Zavorna pot od 100 km/h (hladne)
od 100 km/h (vroče)
Hrup v notranjosti 50 km/h
100 km/h
130 km/h
Poraba goriva na testu - CO2 v izpuhu
Doseg
SAAB 9-5 XWD 2.0T AERO
4-valjnik, turbo, spredaj prečno
4 na valj/2
Veriga
1998 cm³
162 (220)/5.300
350/2.500
230 km/h
6-stopenjski, samodejni
Na vsa kolesa
Kolutne/kolutne
245/40 R 19 Y
8,5 x 19“
199 g/km
12,4/6,5/8,6 l
70 l/Super
2.000/750 kg
515 l
Euro 5
107,75/1.004,00 EUR
30.000 km/2 leti
3 leta/120.000 km
52.990,00 EUR
3,4 s
7,9 s
12,7 s
3,9 s
5,1 s
1.798/562 kg
58/42 %
12,2/12,3 m
37,1 m
36,9 m
56 dB (A)
61 dB (A)
65 dB (A)
9,7 l S – 231 g/km
710 km
‡ Močan turbinski motor ima
prijetno kulturo teka in sprejemljivo porabo (9,7 litrov, testna poraba). 6-stopenjski samodejni menjalnik je harmoničen, manjka start-stop.
Odlična trakcija zaradi pogona na vsa kolesa. Selektivna
razdelitev moči na kolesa.

UDOBJE
‡ Čvrsto naravnan, tudi v modusu udobne vožnje. 'Trde noge' izginejo pri višjih hitrostih. Sedeži prijetni tudi na potovanjih.
Majhni gumbi otežijo upravljanje, preglednost je povprečna.

OBNAŠANJE VOZILA
‡ Zvest športnosti, odlična
trakcija, za 5-metrsko limuzino zelo dobro vodljiv. Zadek
tudi malce sili iz ovinka; sicer
pa direkten, miren in prijeten
volan, dobre zavore.

STROŠKI
‡ Drag je. Z najvišjo opremljenostjo (Aero) stane 52.990
evrov, pa tudi stroški vzdrževanja bodo temu primerni.
Temu razredu primerne pa so
tudi cene dodatne opreme.
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